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“J TESEKKUR

Bu rapor, 2014 yili istanbul Kalkinma

Ajansi Dogrudan Faaliyet Destegi
kapsaminda hazirlanmistir. Calisma
sirasinda desteklerinden dolayi ISTKA'ya;
mevcut bisiklet yollarinin yol gtivenligi
denetim ve inceleme galismalarinda Consia
Danismanlik’'tan Carsten Wass ve EMBARQ
Turkiye'den Tolga imamoglu'na; uluslararasi
bisiklet yolu standartlar ve érnek alan
incelemeleri konusunda literatlr desteqi
saglayan EMBARQ Global Saglik ve Yol
Guvenligi Departmani Kidemli Uzmani
Benjamin Welle ve EMBARQ TUrkiye’den
Sive Basaran’a; anketin hazirlanmasi
strecinde desteklerini esirgemeyen,

ITU insaat Fakiltesi insaat Mihendisligi
BolUminden Prof. Dr. Haluk Gergek ve
Yrd. Dog. Dr. Onur Tezcan’a, EMBARQ
Turkiye’den Esra SUel’'e, Sokak Bizim
Dernegi’nden Erman Topgul'e, Aktif

Yasam Dernegi'nden Ayse Pinar Glrer’e,
Urban Cycle Planner Lotte Bech’e; anketin
uygulama surecinde destek veren Bisiklet
Ulasim Platformu, Bisikletliler Dernegi

istanbul'da Giivenli Bisiklet Yollari Uygulama Kilavuzu

ve EMBARQ Tirkiye Kurumsal Uyesi
Salcano’ya; yorum ve metin dizenlemeleri
icin EMBARQ Turkiye Program ve Projeler
Koordinatért Pinar Kése'ye; vizyon
gelistirme c¢alistayinda degerli bilgiler
paylagsan OECD’den Philippe Christ’e, Saglik
Bakanlgi Halk Saghg Kurumu’'ndan Ceyhan
Vardar’a, Consia Danismanlik’tan Carsten
Wass’a, Budapeste Ulasim Merkezi'nden
Peter Dalos’a, Evonik Firmasindan Marisa
Cruz'a ve UKOME'den Halime Tekin’e;
galistayin iletisim galismalarini yUrUten
EMBARQ Turkiye'den Hande KugUkcoskun
ve Ece Omlir'e, yiiz ylize gorismeler
yapilarak bilgi alinan istanbul Bly(ksehir
Belediyesi, Kadikdy, Adalar, Zeytinburnu ve
Bakirkdy Belediyeleri ilgili birimlerine; odak
grup toplantisina katilim saglayan bisikletle
ilgili sivil toplum kuruluglarina tesekkurlerimizi
sunariz. EMBARQ Turkiye-StrdurUlebilir
Ulasim Derneginin, Turkiye'deki aktivite ve
projelerine devamliigini saglayan Bloomberg
Philanthropies’e tesekkir ederiz'.

Rapor icerisinde bulunan tiim ¢alisma ve gorisler hazirlayanlarin triintidir. Rapor, Fon saglayicinin birebir goruslerini icermemektedir.



SUNUS

"Kentlerin plansiz blyutyerek daha genis
alanlara yayllmasi, yerlesim yerlerinin ig

ve sosyallesme alanlarindan uzaklasmasi,
yolculuk mesafelerini arttirmis ve kent igi
ulasimda motorlu tagit kullanimi artmistir.

Bu sorun, Ulkelerin ekonomik itici glict olan
bir cok metropol ve dnemli sehirlerin kent

ici alanlarinin yasanilamaz hale gelmesine
neden olmus ve karar alicilar tarafindan

yeni politikalarin gelistirilmesini zorunlu hale
getirmistir. Karar alicilar, daha yasanabilir
cevreler yaratmak, eneriji verimliligi saglamak,
strdurUlebilir cevre yaklasimlari olusturmak
ve kisilerin daha aktif bir yasama sahip
olmasini saglamak amaciyla pek ¢cok kentte
motorsuz ulasim turlerinden biri olan bisikleti,
sUrdurdlebilir ulasim planlamasinin énemli bir
parcasi olarak degerlendirmekte, bu anlamda
bisiklet, bir ulasim politikasi olarak 6n plana
¢lkmaktadr."

Avrupa’da bisikletle gtinde 50 milyon yolculuk
(toplam yolculuklarin %5’i) gerceklesmektedir.
Bu oran bisiklet kullaniminin desteklendigi
Ulkelerden Danimarka’da %18 ve Hollanda’da
% 27’ye bazi Uzakdogu Ulkelerinde ise
%60’lara ulasmaktadir (Buehler and Pucher,
2012).

Trafik sorunu ile bas etmeye ve yasam
kalitesini yukseltmeye calisan Turkiye’'nin en
kalabalik metropolil istanbul’da da bisiklet
yolu projeleri son yillarda yayginlasmaya
baslamistir. istanbul Blylksehir Belediye
Baskani Dr. Kadir Topbas’in 2013 yilinda
yaptidi aciklamaya gore 2023 yilina kadar
kentin farkll bolgelerinde gerceklestirilecek
1.050 km’lik bisiklet yolu projelerini
uygulamaya gegcirilmesi hedeflenmektedir.

EMBARQ Turkiye — Strdurdlebilir Ulasim
Dernegi’nin kurulus amaci, gevreyi ve insan
sagligini her gegen gun daha fazla tehdit
eden kent ici ulasim ve kentsel gelisim
sorunlarina strdurdlebilir gézumler Ureterek
kentlerimizdeki yasam kalitesini iyilestirmektir.
Calismalarini ve arastirmalarini, kentleri daha
insani ve yasanabilir yapmak ve kentlerimizi
fosil yakit tUketimi olan tasit trafiginin
olumsuz etkilerinden kurtarmak igin motorsuz
ulasim tarlerinden olan bisiklet kullaniminin
desteklenmesi, bisikletli ulasimin glvenliginin
saglanmasi ve bisikletin kent icinde entegre
bir ulasim alternatifi olarak gelistirilmesi igin
ulusal ve uluslararasl uzman kadrosu ile
yUrGtmektedir.

Bu amac cergevesinde EMBARQ Turkiye,
istanbul Kalkinma Ajansi 2014 yili Dogrudan
Faaliyet Destegi ile hazirladigi bu ¢alismayla,
Istanbul’da alternatif bir ulasim bicimi olan
bisikletli ulasimi hem bisiklet kullanicilari
hem de yerel yonetimdeki karar alici ve
uygulayicilar icin gelistirmeye calismistir. Bu
kapsamda, istanbul’da bisiklet kullanicilari
ve karar vericilerin gorusleri alinarak ayrintili
analizler yapilmis, mevcut kosullarin gtvenli
hale getirilmesi ve yeni uygulamalarin hayata
gecirilmesi icin ¢6zUm &Onerileri ve uygulama
stratejileri ortaya koyulmustur.

Raporda emegi gegen galisma arkadaslarima,
bizlere bu slregte destek olan istanbul
Kalkinma Ajansi’na, istanbul Bliylksehir
Belediyesi’ne ve istanbul ilce belediyelerine,
bisiklet kullanimini yayginlastirmaya calisan
tim Universite ve sivil toplum kuruluslarina ve
anketimize katllm saglayan tim katiimcilara
cok tesekkur ederim.

Arzu Tekir
EMBARAQ Tiirkiye Direktori




“J YONETICi OZETi

Bu rapor Istanbul Kalkinma Ajansi’nin (ISTKA)

2014 Yil Dogrudan Faaliyet Destegi kapsaminda
EMBARQ Turkiye - SurdUrulebilir Ulasim
Dernegince 1 Eylul-30 Kasim 2014 tarihleri arasinda
hazirlanmistir.

istanbul Kalkinma Ajansi, TR10 Bélgesi’nin (istanbul)
bolgesel gelisimini hizlandirmak ve kalkinmada
sUrdUrdlebilirligi saglamak Uzere 5449 sayili
Kalkinma Ajanslarinin Kurulusu, Koordinasyonu

ve Gorevleri Hakkinda Kanunun 3. Maddesine
dayanilarak 22 Kasim 2008 tarih ve 14306
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istanbul'da Givenli Bisiklet Yollan Uygulama Kilavuzu

Bakanlar Kurulu karari ile Kalkinma Bakanhdi’nin
koordinasyonunda kurulmus olan kamu tuzel
kisiligine haiz bir kurulustur.

Kamu kesimi, 6zel kesim ve sivil toplum kuruluslari
arasindaki isbirligini gelistirmek, kaynaklarin yerinde
ve etkin kullanimini saglamak ve yerel potansiyeli
harekete gegirmek suretiyle, ulusal kalkinma plani
ve programlarda 6n gértlen ilke ve politikalarla
uyumlu olarak bélgesel gelistirmeyi hizlandirmak,
sUrdurdlebilirligini saglamak, bdlgelerarasi ve bdlge
ici gelismiglik farklarini azaltmaktir.
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EMBARQ Turkiye — Surdurtlebilir Ulasim Dernegi
“|stanbul’da Giivenli Bisiklet Yollari Uygulama
Kilavuzu” ile bisikletin kent igi ulagimin bir

elemani olarak algilanmasi, bisikletin diger ulagim
sistemlerine entegre edilmesi ve istanbul’da bisiklet
altyapisinin olusturulmasinin gerekliligine dikkat
cekilmesi amaclanmistir.

Hazirlanan rapor, bu kapsamda U¢ ana bélimde
degerlendirilmigtir.

Bisiklet Kullaniminin Yararlari

Bu bélumlerin ilki, bisiklet konusunda farkindaligi
arttirmak amaciyla olusturulan “Bisiklet
Kullaniminin Yararlan” baghgidir. Bisikletin
kentsel dlgekte ulasim amagl kullaniminin, yasam
kalitesine ve dolayisiyla kent ici hareketlilige katkilar
bulunmaktadir. Yasam kalitesi gdstergeleriyle ilgili
evrensel bir kabul bulunmamakla birlikte, s6z
konusu g&stergeler genellikle ekonomik refah,
saglik, egitim, 6zgurlik, ulasim, sosyal iligkiler

ve yasam ortamindan tatmin olma gibi unsurlar
Uzerinden tanimlanmaktadir.Bisikletin kentsel dlgekte
ulasim amacl kullaniminin katkisi ayni zamanda
ekonomik, cevresel, sosyal yararlar ve kamu
saghginin arttinimasi olarak gruplandirilabilmektedir.

Bu baglamda bisiklet kullanimi ekonomik anlamda:
dogal kaynaklarin tUketimini azaltmakta, yerel
yoénetimlerin ulasim altyapisina yaptiklari harcama
maliyetlerini dUsurmekte, enerji maliyetlerini
azaltmakta, esnek hareketlilik saglayarak kent
merkezlerinde ekonomik canlilik yaratmaktadir.
Cevresel anlamda: bisikleti yaygin bir sekilde
kullanan ve bu dogrultuda planlanan kentler, kent
sakinlerine hava kirliliginin daha az oldugu, trafik
kaynakli gUrtltiden uzaklasmis daha temiz, daha
yasanilabilir bir cevre sunabilmektedir. Bisiklet
kullaniminin belki de en buyuk iki faydasi fosil yakit
tlketmemek ve buna bagli olarak hava kirliligine neden
olmamak seklinde tanimlanabilmektedir. Kisa mesafeli
kent ici yolculuklarda 6zel arag yerine bisikletin tercih
edilmesi blyUk bir salim tasarrufu da saglamaktadir.
Sosyal anlamda: Bisiklet kullanimi insanlarin
hareketliligini arttirarak saglik sorunlarini azaltmakta ve
dolayisiyla yasam kalitelerini yUkseltmektedir. Yaya ve
bisiklet, daha esnek ulasim turleri olmalari ve belli bir
hizda hareket etmeleri nedeniyle hem sosyal anlamda
tesvik edici dzelliklere sahiptir, hem de kentsel mekani
alglamaya daha yatkindir.

Saglik Boyutu: Bisiklet kullaniminin saglik acisindan
en buyutk faydasi, fiziksel hareketliligi artirmasidir.
Bisiklet kullanimi, kalp hastaliklari, kanser ve erken
6lime sebebiyet veren diger saglik sorunlariyla
karsilagsma riskini azaltmaktadir. Turkiye’'de, her dort
kisiden Ggunun yeterli fiziksel aktivite duzeyine sahip
olmadigr bilinmektedir. Bu sebeple ¢esitli kurum

ve kuruluslar fiziksel aktiviteyi arttirmaya yonelik
stratejiler gelistirirken bisiklet kullanimina y&nelik
politika dnerileri de sunmaktadir. Bahsi gegen dort
baslik dahilinde detayli verilere de yer verilerek
Ozellikle yerel ydnetimlerin bisiklet altyapisina yatirm
yapmalari durumunda kent halkina ne gibi faydalar
saglayabilecekleri ifade edilmistir.

Bisiklet Altyapisinin Yonetim Boyutu

Raporun ikinci bélimd, istanbul yerel yénetimleriyle
gerceklestirilen yuz ylze goérismeleri, sivil toplum
kuruluslari ile yapilan odak grup gértismelerini,
vizyon gelistirme toplantisi ¢iktilarini ve bisiklet
kullanicilarina yénelik gelistirilen anket uygulamasini
kapsayan “Bisiklet Altyapisinin Yonetim Boyutu
ve Kullanici Egilimleri” baghdidir.

istanbul’da bisiklet yollarinin planlanmasi
asamasindan uygulama surecine yetkili yerel
yonetim birimlerini tanimlamak amaciyla istanbul
BUyUksehir Belediyesi’nin farkli birimleri, Kadikdy,
Bakirkody, Zeytinburnu ve Adalar Belediyeleri ile
bes sorudan olusan bir form dahilinde yuz yuze
gortusmeler gerceklestirilmistir.

Tarkiye'nin en genis yerel ydnetim yapilanmasina
sahip metropolii olan istanbul’da ilce belediyelerinin
belediye sinirlari icerisinde kalan parklar disinda
Ozellikle ulasim guzergahi olusturabilecek

hatlar Gzerinde hicbir yetkisi bulunmamaktadir.

Bu anlamda bisiklet yollarinin planlanmasi ve
uygulanmasi baglaminda esas yetkinin istanbul
BuyUksehir Belediyesinde oldugu gorulmektedir.

istanbul Blytksehir Belediyesi blinyesinde bisiklet
projeleri konusunda yetkilendirilmis farkll birimler
bulunmaktadir. Bu birimler: imar ve Sehircilik

Daire Bagkanligi, Ulasim Planlama Mudurltgu,
Ulasim Koordinasyon Muduarligta (UKOME), Altyapi
Projeler MUdurliga ve Trafik MUdtrligu olarak
siralanmaktadir. Belediye istirakleri olan ISPARK ve
IETT ise bisiklet uygulamalarinin bir parcasi olarak
gbrev yapmaktadir.
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ISTANBUL BUYUKSEHIR BELEDIYES!

kL] SECRE Tt RN L)
ETUID WE PROJELER DWIE BASEANLIGH

ALTYAP FROJELER MIODDRLOGI

GENL SERRETER YARDIMCTLIGH
LILASIA DAIRKE A K AL

RALASENN PLANL AN ALIDUIRL LG

TRAFIK MIODLLGE
TEREL SERRETER EARTHMCTEIG!

AR VE STHIRTILIK DARE BASKAMLIGI

KAYNAR GHLISTHIN VE ISTIARLER DIANCE EASKANLIG

EPARK A%

Bisiklet yollari konusunda istanbul Biytiksehir
Belediyesi bunyesinde Ust 6lcekte yetkili olan birim
imar ve Sehircilik Daire Baskanhgrdir. Ulagim ve
alan planlamasinin birlikte ele alindigr imar planlarinin
hazirlik ve onay sureglerinde gérev alan birim,
bisiklet ve yaya yollarinin planlamasi ve planlara
islenmesi konusunda da yetkilidir. Belediyenin bisiklet
yollarinin plan ve tasarimi konusunda yetkili olan

bir diger birimi olan Ulasim Planlama Mudurlagi
de yaya ve bisiklet yollarl konusunda Ust dlgekli
karar ve ¢alismalar Uretmektedir. Ulasim Planlama
MUdUrligi 2006 yilinda “istanbul Genelinde

Bisiklet Yollari ve Yaya Yollarinin Etdd, Planlama,
Projelendiriimesi Calismasi’ni gerceklestirmistir.
Ulasim Koordinasyon Birimi (UKOME) ise ulasim
ve trafik ile ilgili konularda, tim kent dlgeginde (ana
arter ara arter farki olmaksizin) karar alici yetkili

birim olarak ¢alismaktadir. Halihazirda Ulasim
Planlama MUudurlagu tarafindan planlanan bisiklet
yollar etaplarinin projelendiriimesine yénelik ihale
surecleri de UKOME tarafidan yUrittlmektedir.
istanbul Buyuksehir Belediyesi Altyapi Projeler
Mudurltugu, bisiklet yollar 6zelinde, Ulasim Planlama
Mudurlagunden gelen projelerin kendi projeleriyle

ISTANBUL ILCE BELEDHYELERI

buttnlestiriimesi konusunda calismakta, bisiklet
yollarina iliskin glizergahlarin uygulama projelerini
hazirlamaktadir. Bununla birlikte Midurltk, cadde,
meydan duzenlemeleri ve yayalastirma projeleri
icerisinde bisiklet yollarini degerlendirmekte,
rekreasyon alanlar ve meydanlarin bisiklet
kullanicilart igin erisilebilir hale getiriimesi Gzerine
calismaktadir. Trafik Mudurliigii, mevcut trafik
sinyalizasyon sebekesinin yonetimi; trafigi bir bittn
olarak planlamak, organize etmek, yonlendirmek,
koordine etmek ve denetlemek ile yatay-dusey trafik
isaretlemelerini yapmak ve yaptirmakla sorumludur.
Uygulama ve malzeme secimi konusunda Trafik
MUdarluganin onerileri projelere adapte edilmektedir.
istanbul Bllytiksehir Belediyesi istiraki olan ISPARK,
IBB meclis kararina binaen mevcut bisiklet yollarinda
bisiklet paylasim sistemleri kurmakla yetkilendirilmigtir.
Yine istanbul Bliyliksehir Belediyesi istiraki olan IETT
Genel Mudurligu, kendi yetki ve sorumluluklari
dahilinde olan toplu tasima sistemlerinin bisiklet ile
entegrasyonu konusunda ¢alismaktadir. Mevcutta
Anadolu ve Avrupa Yakasinin her ikisinde de hafta ici
ve hafta sonu faaliyette olan 10’ar adet aparath I[ETT
otobUsU bulunmaktadir.
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ilce belediyeleri, istanbul’da mevcut bisiklet yollarinin
yaygin oldugu belediyeler olan Kadikdy, Zeytinburnu,
Bakirkdy ve Adalar Belediyeleri’dir. iice sinirlan
icerisindeki ara arterler Uzerinde yetkisi bulunan ilge
belediyeleri, bir dizenleme talep ettiklerinde UKOME
ile irtibata gegmektedirler.

istanbul BllyUksehir Belediyesi birimlerinin yukaridaki
tabloda da gérulecegdi Uzere farkl mudurlikler
altinda yer almalarinin, plan ve uygulama sureglerinin
uzamasina ve birimler arasi koordinasyonun

saglanmasinin zorlasmasina sebep oldugu gortimastr.

2006 yilinda Ulasim Planlama Birimi tarafindan
hazirlanan “Istanbul Genelinde Bisiklet Yollar ve Yaya

Yollannin Ettd, Planlama, Projelendirimesi Calismasi’nin
guncellenmemis olmasi da plan dahilinde projelendirme

yapllamamasina ve parcaci bir uygulama asamasi
izlenmesine sebep olmaktadrr.

Bisiklet Altyapisina Yonelik Sorunlar

ve Co6ziim Onerileri

“Bisiklet Altyapisinin Yonetim Boyutu ve Kullanici
Egilimleri” ana baglidi altinda ele alinan bir diger alt
baslk da “vizyon gelistirme calistayr”dir. Calistay
kapsaminda calistay katilimcilar en énemli sorunlari
tanimlamiglardir. Bunlar:

® Diger yol kullanici tUrlerinin bisiklet kullanicilarina
saygl géstermemesi,

® Projeler gerceklestirilirken toplumun projelere dahil

edilmemesi,

® Diger ulagim tUrleriyle entegrasyon eksikligi,
Altyapi eksiklikleri,

e Bisiklet kullanimina ve bisiklet kullanicilarina yénelik

farkindaligin olmamasyr’drr.
One gikan ¢odziim onerileri ise:

e Bisikletin diger ulasim tUrleri ile entegre bir sekilde
calismasi icin ulasim master plani hazirlanmasi,
Bisiklet yollarinin toplu ulasim tdrleri (metro,
metrobus, tramvay, otobus) ile entegre olmasi ve
bu alanlarda yeterli, giivenli, ekonomik bisiklet
parklarinin olusturulmasi,

e stanbul’'un topografyasina uygun ¢dzimler
gelistirilmesi,

® Yerel yonetimlerin bisikletli ulasim konusunda
calisan STK, yerel halk ve diger ilgili paydaslarin
katiimini saglayarak altyapi projeleri
gerceklestiriimesi,

® SUrlcl egitimine bisikletlilerin de dahil edilerek
Ofke kontrolU ve trafik egitimi konusunda
calismalar yapilmasi seklinde siralanmaktadir.

Sivil toplum kuruluglar ile gerceklestirilen odak
grup gértsmesinde dncelikle belediyelerin

altyapi uygulamalar kapsaminda tim kentlilerin
ihtiyaclarini karsilayacak yonde hareket etmesinin
oOnemi vurgulanmistir. Bununla birlikte Sivil Toplum
Kuruluslar, bisiklet kUltGrantn gelistirilmesi igin
kisileri bisiklet kullanmaya tesvik edecek cesitli
dUzenlemelerin yapiimasi gerektigini, bu kapsamda
oncelikle bisiklet kullanicilarinin bisikletlerini
glvenle park edebilecekleri bisiklet park alanlarinin
olusturuimasinin énemli oldugunu belirtmiglerdir.
IETT’nin Kasim 2013 tarihinde uygulamaya
basladigi aparatl otobUslerin sayilarinin arttinimasi
ve sOz konusu aparatl otobuslerin sefer sayilarinin
arttitimasinin bisiklet kullanicilarinin goértnarligind
arttiracag ve bisiklet kullanimini kolaylastiracagi
aktarimigtir. Strtict kurslarinda trafigin bilesenleri
olan yaya, bisiklet, toplu tasima ve 6zel aracin
birlikte ele alinmasi ve ulasimda kullanim hiyerasisi
dogrultusunda bir egitim verilmesinin gerekli
oldugu ifade edilmigtir.

Kullanici Egilimleri

Bisiklet Altyapisinin Yonetim Boyutu ve Kullanici
Egilimleri bolima kapsaminda ele alinan son
baslik bisiklet kullanicilari ile gergeklestirilen
anket arastirmasidir. Bisiklet yollarinin mevcut
kosullarini ve bisikletlilerin beklentilerini daha

iyi anlamak, glizergahlarda yasanan sorunlari
tespit etmek ve yeni glizergah Onerilerine 1sik
tutmak amaciyla ytz ylze ve ¢evrimici (online)
olmak Uzere iki farkli ydntemle anket arastirmasi
gerceklestiriimistir. YUz yUze anket yontemi ile
200, cevrimici (online) anket ydntemi ile ise 3611
kisiye ulasilmistir. Her iki anket arastirmasinda da
demografik yapi, bisiklet kullanim aliskanliklari,
bisiklet kullanim amaci, bisiklet kullanimi ve
glzergahlar, trafikte yasanan sorunlar, bisiklet
park alanlari ve bisiklet paylasim sistemi ile
katiimcilarin fikir ve 6nerileri konularinda detayli
analizlere yer verilmigtir.
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e Gerceklestirilen analizlere gore, ylUz ylize ankete ® Yz yUze anket katlimcilarinin %47,5’i 10-19 yas
katilan 200 kisinin %69’unu erkekler, %31’inin araliginda bisiklet kullanmaya basladigini belirtirken;
ise kadinlar olusturmakta, gevrimici (online) anket cevrimici anket katlimcilannin %63,2’si 0-9 yas
katiimcilarinin ise, ylUz ylize anket katiimcilari ile araliginda bisiklet kullanmaya basladiklarini ifade
benzer sekilde, %67 sini erkekler, %30’unu ise kadinlar etmislerdir.

olusturmaktadir.
e Katilimcilarin ulasim harcamalari
degerlendirildiginde, her iki grupta da en ylksek
Yiiz yiize Anket dilimi 0-200 TL ulagsim harcamasi yapan kesimin
olusturdugu goérulmustur. 250 TL Uzeri harcama
yapan katiimcilar ise cogunlukla ulagsimda motorlu
araclar tercih etmektedir.

® Bisiklet kullanim amaci oranlari ylz ylze ve
cevrimici anket katlimcilarinda degerler bakimindan
farkliik géstermektedir. Buna gore; ylz ylze
anket katiimcilarinin %15’ bisikleti ulasim amagli,
%75,5’i bisikleti hobi, edlence ve sosyal aktivite
amacl kullanmaktadir. Bununla birlikte cevrimici
anket katilimcilarinin %48,4°G bisikleti ulasim
amagli, %82,7’si sosyal aktivite amagcli
kullanmaktadir. Hem ulagim hem de sosyal aktivite
amaciyla bisiklet kullananlarin orani gevrimici
ankette yUz ylUze anket katiimcilarindan fazladir.

Cevrimici (Online) Anket

Yiiz yiize Anket

Hobi, eglence
ya da sosyal aktivite

Spor 70,5

Ulasim 15,0

Cevrimici (Online) Anket

Hobi, edlence,
e Her iki anket grubunda da katiimcilar gogunlukla sosylal agktivite _

28-34 yas araliginda bulunmaktadirlar. Yuz ylze T
anket katiimcilarinin %45,5’lik dilimi Universite Spor/egzersiz 67,0
mezunu iken, ¢evrimici anket katilimcilarinin
%25,5’i Universite mezunudur. Katiimcilarin
bisiklete sahip olma durumunu incelendiginde,
ylz yUze anket katilimcilarinin %94,5 ile
buydk bir kisminin, gevrimici anket katilimcilarininsa Aligveris 0,1
%74,9’unun bisiklet sahibi oldugu goérilmektedir. L

Ulasim 484
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e Ulasim amacl bisiklet kullanan ylz ylze anket

Yiiz yiize Anket

Cevrimici (Online) Anket

katiimcilannin %83,3’U erkek, %16,7’si kadinken;
ulasim amagl bisiklet kullanan ¢evrimici anket
katiimcilarinin %79,4’0 erkek, %20,6’si kadindir.
Bununla birlikte ylz yUze anket katilimcilarinin
%76,7’si, cevrimici anket katiimcilarinin ise %58,6's
ise gitmek amaciyla bisiklet kullandiklarini belirtmistir.

Katiimcilarin giizergah tercihleri degerlendirildiginde,
ylz yUze anket katiimcilarinin éncelikle %36’lik
oranla sahil seridini kullandiklar, gevrimici anket
katilimcilarinin ise %30,8’lik oranla mevcut arag
trafigine paralel glzergahlarn tercih ettikleri
gorulmustdr. Her iki grubun da yaya yolu icerisinden
gecirilen bisiklet yollarini tercih etmedigi anlagiimistir.

Sahil seridinin kullanildig
glizergahlar (manzara) 36,5

Yesil alanlardan gecirilmis
glzergahlar

Mevcut arag trafigine
paralel glizergahlar 12,5

Mevcut yaya trafigi icinde
bulunan glizergahlar

18,5

. 1. Tercih

2. Tercih

Mevcut arag trafigine
paralel glizergahlar

13,9

Yesil alanlardan gegirilmis
glzergahlar

Sahil seridinin kullanildig
glzergahlar (manzara)

Mevcut yaya trafigi icinde 17.0
bulunan guizergahlar !

2. Tercih

B 1 Tercih

Her iki grupta da anket katiimcilan bisiklet kullanmanin
saglikli, hizl, ucuz ve esnek olmasinin bisikleti tercih
etmeleri konusunda énemli oldugunu belirtmigtir.

YUz yUze anket katilimcilarinin son bir yil icinde
yasadiklar kaza ve kaza tehlikeleri incelendiginde,
%17,5’inin kaza gegirdigi gdrdlmustdr. Bu grubun
%42,9’u motorlu aragla ¢arpisma, %37,1’i ise yaya

ile garpisma seklinde kazalar gegirmistir. Cevrimici
anket katilimcilarinin ise son 1 yil icinde %15,6°s
kaza gegcirdigini belirtmistir. Bu grubun %63,3’0nin
yasadigi kaza tdrintn motorlu aracla carpisma,
%31’inin ise yaya ile ¢arpisma oldugu anlasiimigtir.

Hem yUz ylze hem gevrimici anket katlimcilannin
¢ogunlukla meveut bisiklet park alanlanni
kullanmadiklar gértimastar. Yoz ylze anket
katlimcilannin, %75’ park alanlanndan haberdar
oldugunu, %79,3'U park alanlarini hig kullanmadigini;
cevrimici anket katiimcilarinin ise %38,9’u park
alanlarindan haberdar oldugunu %71,4’0 park
alanlanni hig kullanmadigini belirtmistir.

Katiimcilar, bisiklet kullaniminin yayginlastirimasi
icin bisiklet konusunda toplumun bilinglendirilmesi
gerektigini, bu baglamda kamu spotlarinin
yayginlastinimasinin énemli oldugunu belirtmistir.
Bununla birlikte motorlu tasit kullanicilannin kurallara
uymasl ve bisikletlilere saygl gdstermesi, sofor ve
polislerin bisikletli haklan konusunda egitiimesi bagliklar
Uzerinde durmuslardrr. Yiz ylize anket katlimcilarnin
%86's!, cevrimici anket katilimcilarnin %63,8'i
politikacilar bisiklet kullanirken gérmenin, toplumda
bisiklet kullanimini arttiracagini disindigunt ifade
etmigtir.



e Bisiklet kullanimi konusunda ilgeler bazinda bir
degerlendirme yapildiginda, hem yiz yize hem de
cevrimici anket katiimcilarinin glizergah seciminde
oncelikle Kadikdy ilgesini tercih ettigi goértimustar.
Ozellikle Sanyer, Besiktas, Kadikdy, Fatih ve
Bakirkdy ilgelerinde kendi iginde bir dénglden soz
etmek mUmkUundur. Yine bu ilgelerden seyahate
baslayan bisiklet kullanicilari genel olarak en yakin
ilcelerde seyahatlerini tamamlama egilimindedirler.

¢ En sk kullanilan glzergahlar ile trafikte yasanan
sorunlar birlikte degerlendirildiginde her iki
anket grubu da tum semtlerde, polis denetiminin
yetersizligine, altyapi sorunlaring, yollarin gavenli

Yiiz yiize Anket Haritasi
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olmamasina, trafigin hizl akmasina ve kavsak
noktalarinda yagsanan problemlere blytk oranda
dikkat gekmigtir.

Anket katilimcilarinin en glvensiz bulduklari
glizergahlar %40’lik oranlarla Uskiidar ve
Bahcelievler ilceleri olarak 6n plana ¢cikmaktadir.
Yollarin devamlilik gdstermesi ve guivenli hale
getiriimesi anket katlimcilannin ifade ettigi en
onemli &nerilerdir.
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Cevrimici (Online) Anket Haritasi

Bisiklet Yolu Uygulamalar

Raporun Ug¢lncu ana bolumant ise “Bisiklet Yolu
Uygulamalar” baghdi olusturmaktadir. Bu bagslk
altinda ele alinan konular: uluslararasi ve ulusal
dizlemde bisiklet yollan tasanm kriterleri, istanbul’da
mevcut bulunan bisiklet yollarinin degerlendirmesi ve
gUvenli bisiklet yollari saha galismasidir.

Bisiklet yollar tasarim kriterleri bolimunde:
¢ Bisiklet aglari,

¢ Kent iginde bisiklet yollari,

Yesil sistem igerisinde bisiklet yollari,

Kavsaklar,

e Yatay ve dusey isaretlemeler,

Bisiklet park alanlar

Konulari, tasarim prensipleri, yararlari, uygulama, érnek
uygulamalar basliklan altinda ele alinmistir.



Bu baslik altinda dikkat ¢eken temel noktalar su
sekilde siralanmaktadir:

¢ Bisikletlilere en uygun, dogrudan ve dolaysiz rota
tercih edilmeli ve yol devamliigi saglanmalidir.

e Bisiklet yollari, kavsaklar ya da yapi parselleri
tarafindan minimum duizeyde béltinmelidir.

¢ Bisiklet yollar, yUksek hizli motorlu tasit
trafiginden ayrilmis olmalidir. Bisikletlilerin kavsaklar
ve yol ayrimlarinda gorinurlikleri net bir sekilde
saglanmalidir.

e SUrUs yolu tipolojisi/hiyerarsisi g6z 6niine
alinmalidr.

e Diger ulasim tdrleriyle entegre yol bulma araclan ve
sinyalizasyon sistemleri olusturulmalidir.

¢ Bisiklet park alani talep dogrultusunda yeterli
Olglide saglanmalidir.

¢ Bisiklet aglarinin glvenligi sinyallerle arttinimalidir.

¢ Ayiricili bisiklet yollari orta ve yiksek yogunluga
sahip sokak ve caddelerde tercih edilmelidir.

¢ Bisiklet yollarinin tasariminda 6ncelikli olarak tek
yon tercih edilmelidir ancak; yol ayrimlarinin sinirl
kullanildigi ve sinyalizasyon sisteminin
olusturulabildigi durumlarda ¢ift yonlU seritler de
olusturulabilir EMBARQ Global, 2014).

¢ Renklendiriimis asfalt ve isaret kullanimiyla bisiklet
yollarinin goéranurldga arttinimalidrr.

¢ Bisiklet yolu ile motorlu tasit seridi arasinda
muUmkin oldugunca fiziksel bariyer ya da koruma
alanlar yaratimalidir. Bununla birlikte bariyerler
kavsaklardan 6nce saga donuslerde azaltimalidir
(Elvik Vd., 2009).

e VYesil sistemlere erisim ve yesil sistemler icerisindeki
ulasim agi ¢evreye duyarll dizenlenmeli ve araziye
uyum saglanmasina 6zen gosteriimelidir.

* Yesil sistem icerisindeki bisiklet yollarinin kisa
mesafeli toplu tasima agina ve sokaklara
baglanarak erisilebilifligi saglanmali ve kent igi
trafik dlizenlemeleri bu baglamda degerlendirimelidir.
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Radyal ve dairesel yaya-bisiklet yollar yesil sistem
icinde yer almalidir (Ahern, 1995; Celik, 2005).

e Kavsaklarda diger trafik yavaslaticilarla birlikte
kullanilan ayincil bisiklet yollarina 6zel Gnem verilmelidir.

¢ Sinyalize kavsaklarda, bisikletlilerin kirmizi isik
suresince guvenli ve diger yol kullanicilar tarafindan
gbrulebilecek bir sekilde motorlu ara¢ kuyrugunun
dnuine gegebilmesi icin bisikletli bekleme alanlari
(bike box) gelistiriimelidir. Bisikletli bekleme
alanlarinda meydana gelebilecek catismalari en aza
indirgemek Uzere sdz konusu bisikletli bekleme
alanlar yaya gegitlerinin gerisinde tasarlanmalidir.

¢ Sinyaller bisikletlilere 6ncelik verecek sekilde
tasarlanmali ve yerlestiriimelidir, bdylece motorlu
tasitlann bisiklet sinyali ile hareket etmesi olasiligi
onlenebilir.

¢ Bisiklet sinyalleri hali hazirda bulunan trafik
sinyalleri ile birlikte kullaniimalidir
(EMBARQ Global, 2014).

e Trafik isiklariyla yapilan dlzenlemelerde, dzel trafik
isaretleri de bulunmaktadir. Bisikletlilere saglanan
kolayliklar ve tercih olanaklari, ¢cikmaz sokaklar, tek
yonlU sokaklar, yaya bolgeleri benzeri 6zel durumlar
isaretlendirmelerle belirtiimelidir (www.muenster.de).

¢ Bisiklet park yerleri, uzaktan gorulebilmeli, park
yerini gésteren isaretler bulunmalidr.

e Park yerlerine ulasim dogrudan saglanmali, dik
rampalar, merdivenler, kapilar olmamalidir
(Karasahin, 1999).

istanbul’da Mevcut Bisiklet Yollari
Degerlendirmesi

“Bisiklet Yolu Uygulamalan” ana baslig altinda ele
alinan bir diger konu da “istanbul’da Mevcut Bisiklet
Yollari De@erlendirmesi”dir. Degerlendirme kapsaminda
Veliefendi-Zeytinburnu Bisiklet Yolu ile Kadikdy-Pendik
Bisiklet Yolu incelemesi gergeklestirilmistir.

Veliefendi-Zeytinburnu Bisiklet Yolu, istanbul Kennedy
Caddesi ile D-100 Yanyolu’nu birlestiren kavsaktan
Aksu Caddesi, Ekrem Kurt Bulvari ve Cobancesme
Kosuyolu Caddesine uzanmaktadir. Bisiklet yolu 2,7
km uzunlugundadir ve karayolunun dogu tarafinda iki
yonli olarak inga edilmigtir. Kentsel alanlarda mevcut



xx Istanbul'da Giivenli Bisiklet Yollar Uygulama Kilavuzu

bir yolun yanina ¢ift yonlt bisiklet yollar inga edilmesi
normalde dnerilmez ancak bu durumda sz konusu
yol motorlu tasitlardan iyi bir sekilde ayriimig olarak insa
edilmistir ve hemen hemen butun kavsaklar bisikletliler
icin ayriimis bir faz saglayacak sekilde sinyallerle
kontrol edilmektedir. Bu nedenle incelemenin getirdigi
Onerilerin dikkate alinmasi kosuluyla, gtvenlik dlzeyi
kabul edilebilir olarak degerlendirilmigtir.

Kadikdy-Pendik Bisiklet Yolu, Moda Sahil Yolu’'ndan
baslayarak Munir Nurettin Caddesi’nden devam
etmekte, Kalamis Marina’dan sonra Cephanelik

Sokak araciliglyla Fenerbahge Dalyan’a uzanmakta

ve Bostanci'ya kadar sahil dolgu alaninda devam
etmektedir. Bostanci Sahil Transfer Merkezi’'nde
kesintiye ugrayan bisiklet yolu, Pendik’e kadar sahil
dolgu alani boyunca devam etmektedir. Bisiklet yolu 29
km uzunlugundadir.

Kadikdy-Pendik Bisiklet Yolu, kadikdy, Maltepe, Kartal
ve Pendik olmak Gzere dért farkli ilgenin sahil alanindan
gecmektedir. Sahil alaninin rekreasyon amagli kullanimi
ve sosyo-ekonomik farklililar dogrultusunda aliskanlik
ve beklentileri de degismektedir. Konuyla ilgili yorum ve
Onerilerde bu dzellikler de dnem kazanmaktadir.

Veliefendi-Zeytinburnu Bisiklet Yolunun genel sorunlari
su sekilde siralanmaktadir:

¢ Bisiklet yolunun trafikteki diger araclar tarafindan
duraklama ve/veya park etmek amaciyla
kullaniimasi,

e Hiz sinirlandirmasi ve yol tasariminin uyumsuziugu,
e Bisiklet yolu isaretlerdirmelerinin bakimi,

¢ Bisiklet yolunun baslangicini belirten dikey
isaretlendirmeler,

¢ Kavsak gegislerinde isaretlendirme ve
sinyalizasyondaki yetersizlikler nedeniyle motorlu
tasitlar ile cakisan trafik akisi,

® Yol kenarindaki yerlesim yeri, sosyal tesis vb.
otopark giris ve ¢ikiglarinda motorlu tagsitlar ile
cakisma,

¢ Bisikletli ve savunmasiz trafik kullanicilari igin uygun
olmayan yol gegisleri,

e Devamlilik gbstermeyen kaldinm ve bisiklet yolu,

e Guvenli bir sekilde baslamayan ya da bitmeyen,
devamligi bozan bisiklet yolu.

Kadikdy — Pendik Bisiklet Yolunun genel sorunlari su
sekilde siralanmaktadir:

e Kentsel donati elemanlarinin konumlandiriimasi,
e (Otobus durak alanlar bisiklet yolu etkilesimi,

¢ Yatay isaretlemelerin farklilik géstermesi,

¢ Dusey isaretlemelerin farklilik gdstermesi,

e Bisiklet yolu Uzerindeki deformasyonlar,

¢ Bisiklet yolu enkesidinde yasanan degisiklikler.

Gorsellerle desteklenmis detayl ¢6zUm Onerileri ise
raporun ilgili bélumuinde yer almaktadir.

Givenli Bisiklet Yollar1 Saha Calismasi

“Bisiklet Yolu Uygulamalan” ana baslidi altinda ele alinan
son konu ise “Guvenli Bisiklet Yollar Saha Calismasi”drr.
Proje dahilinde gerceklestirilen yerel yonetim ve STK
gorusmeleri ile bisiklet kullanicilanyla yUz yUze ve gevrimici
olarak gerceklestirilen anketlerden elde edilen veriler
Isiginda, istanbul’un Anadolu ve Avrupa Yakalarindan
guzergah segimleri yapiimistir. Segim sUrecinde guvenlik,
toplu tasima sistemlerine entegrasyon imkanlari,
topografik &zelliklerin bisiklet kullanimina uygunlugu,
cekim merkezleri, trafik durumu, glizergah uzuniugu,
Onemli noktalara yakinlik ve sokak geniglikleri g6z éntinde
tutulmus ve asagida yer alan U¢ ana hat guvenli bisiklet
yolu olusturulmak tzere galisiimigtir. Bunlar:

e Semsettin GUnaltay Caddesi — Fahrettin Kerim
Gokay Caddesi,

e Ortakdy-Rumeli Hisar,
e Cumbhuriyet Caddesi’dir.

Bu glizergahlar yandaki haritalarda daha net
gorulebilmektedir.



Anadolu Yakasi
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Avrupa Yakasi

Bu caddeler boyunca detayll calismalar yapiimis ve
Ozellikle sorun olusturabilecek yaya-bisiklet, bisiklet-
bisiklet, bisiklet-ara¢ karsilasma noktalari ile otobUs
duraklar gibi noktalara ¢ézUm 6nerileri sunulmustur. Bu
Onerilerin bir kismi Ug boyutlu gdrsel haline getirilmistir.
Asagida bu uygulamaya yonelik drnekler verimektedir.

DEGERLENDIRME

“istanbul’da Guvenli Bisiklet Yollan Uygulama
Kilavuzu” istanbul’da bisiklet kullanicilarinin sorun

ve beklentilerini tespit etmeye ¢alisan, sorumlu
kurumlann yetki ve sorumluluklarini ortaya koyan ve
mevcut yollarin daha givenli hale gelmesine yonelik
¢6zUm Onerileri ile egim ve kullanim agisindan en
uygun alanlarda yeni bisiklet yolu tasarimlari éneren,
kapsamli bir galismadir. Bu ¢alisma ile amag, bisiklet
kullanimina yonelik farkindaligr arttirarak, gtivenli altyapi
ile Istanbul’da bisiklet yollarinin ve kent ici ulagimda
bisiklet kullaniminin yayginlagsmasini saglamaktir. Bu
kapsamda da dncelikle yetki sahibi kurumlar olan
istanbul Bllyliksehir Belediyesi ve llce Belediyeleri

ile ilgili STK’lar koordineli bir bicimde calismalidir.
Uluslararasi standartlar uygulanmaya calisilirken,
istanbul’un yerel kisit ve olanaklar géz ardi edilmemeli
ve en uygun sartlarda bisiklet yolu dizenlemeleri
gerceklestirimelidir. Ozellikle uzun hatlar boyunca
degil, mahalle iclerinde hizmet edecek sekilde ve
ana toplu tasim duraklarina entegre olan bisiklet
gUzergahlari, kent ici ulasimda bisikleti tercih eden
kullanicilarin beklentilerini karsilayacaktir.
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“J GIRIS

Turkiye’ye bisikletin girisi ylzyil askin bir tarihe sahiptir.
Birgok yenilik gibi bisiklet de disaridan gelmigtir. Tarik
Gazetesi'nin 31 Agustos 1885 tarihli sayisinda yer
alan bir habere gdre “Mdsyd Tomas Stefans naminda
bir Amerikall velespid ile énce istanbul’a gelmis,
buradan da izmit’e gegmistir. izmit'ten bes gunlik bir
yolculuktan sonra Ankara’ya ulasan Stefans’i, kentte
Vali Pasa Hazretleri, memurlar ve bini askin Ankarali
yollara ¢ikarak seyretmislerdir. Bisikletli Amerikall,
Ankaralilarin ricalarini kiramamis ve “U¢ defa sose
Uzerinde velespid ile ylrlytp 109 km kadar mesafeyi
iki dakika ile on dért saniyede kat etmistir. Gazete,
Mosy6 Stefans’in daha sonra Vali ve gorevlilerle
vedalasip, Yozgat’a dogru hareket ettigini yazmaktadir
(Akcura, 2003). Bisikletin bir tasit olarak taninmasinin
kanit ise 1913 zabita talimatnamesinde gecmektedir.
Burada “velespit, bisiklet, el arabalar” i¢in ruhsatiye
vakasl, daire ve sira numaralari ainmasi, ayrica

gece yakmaya mahsus fener ve arkaya takilacak
kirmizi fener bulunduruimasi hUkmanun getirildigi
gortlmektedir. 1914 yiinda Galata kdprisu gecis
Ucretleri arasina bisiklet de dahil edilmistir (Akcura,
2003). Pamir Bezmen tarafindan kaleme alinmis

olan 1993 yilina ait bir mektupta da su ifadeler yer
almaktadir: “Ikinci Harb-1 Umimi sonrasinda bisiklet
bugUnkU gibi sportif arag olmasinin yani sira bir
ihtiyacti. Carsiya pazara bisikletle gidilir, fileler eve
bisikletle tasinirdi... Bisikletin tek kisilik bir nakil vasitasi
oldugu hususundaki buglinkui genel kaniya karsin, o
devirde bisiklete biri arkadaki seleye biri de dnde gidon
ile bisikletcinin arkasina olmak Gzere iki yolcu alinirdi.
Gidonun Uzerine de bir kiicik cocuk oturttun mu

dort kisilik bir aile bisikleti ile gezilebilirdi. Bugunki aile
otomobili, o glinkl aile bisikletiydi” (Akgura, 2003).

Yukarida da gorildiigu gibi, istanbul’da bisiklet kiltiir(i
oldukca eskiye dayanmaktadir. Ustelik istanbul’daki
gecmisine bakildiginda bisikletin yalnizca spor ya da
rekreasyon amaglari ile sinirh kalmayip, ayni zamanda
ulasim amaciyla da kullanildigr gérulmektedir. Bu
bisiklet kulturt ve bisiklet kullanimi giinimUze kadar
gelistirilseydi istanbul’un yiizde kaginda guvenli bisiklet
yolu olurdu sorusu da akillarn kurcalamaktadir.

Yapilan arastirmalara gére giinimiizde istanbul’un en

onemli sorunlar arasinda gdge baglh hizli ve plansiz
kentlesme ve bunlarin sonucunda ortaya ¢ikan trafik
problemi bulunmaktadir. 2005 yili verilerine gére
istanbul Bllyllksehir Belediyesi, bitgesinin yarisindan
fazlasini ulasim yatinmlarina ayirmistrr. istanbul icin
trafik sikigikiginin yilik maliyeti 6 milyar dolar olarak
hesaplamistir (www.ekonomi.haber7.com). Bununla
birlikte Istanbul’da mevcut otomobil sahipliligi
140/1000 kisi, 2023 6ngorileri 275/1000 kisidir.

Bu da mevcut karayolu aginin 2 kati yol anlamina
gelmektedir. 2023 yilina gelindiginde ndfusu 17
milyona yaklasmasi beklenen istanbul’da 2023 yilina
kadar istihdamda %51, 6grenci sayisinda %34’IUk
bir artis gézlenecektir. Ayni ddbnemde hareketlilik
1,08’den 1,89’a cikacaktir (Kaya, 2013). Dolayisiyla
tikanma noktasinda olan ve surdUrtlemeyen bu ulasim
yapisinin alternatifi olacak ara¢ paylasimi ve ana
yUkleniciler ile entegre toplu tagima turleri, bisiklet ve
yaya ulasimi Uzerinde planlamalar yapilmalidir
“istanbul’da Guvenli Bisiklet Yollar Uygulama Kilavuzu”
projesi de istanbul’un ulagim sorununa alternatif ve
sUrddrUlebilir bir cézim 6nerisi sunabilmek adina
hazirlanmistir. Proje, surdurdlebilir ulagim kapsaminda
bisikletin kent ici ulasimdaki dnemini vurgulamayi,
motorsuz ulagimin dnemine ve 6zel arag trafiginin
etkisi altina giren kentlerde guvenli bisiklet ulasimi
altyapisinin olusturulmasi gerekililigine dikkat cekmeyi
amaclamaktadir.

Turkiye’de bisiklet yollar ve kullanimi hakkinda merkezi
dizeyde Cevre ve Sehircilik Bakanlgl, Saglik Bakanhg,
Karayollart Genel Muduarlagu, Turk Standartlar
Enstitisu gibi cesitli kurumlarin ilgili standart ve strateji
caligmalar, uygulamalar ve tesvikleri bulunmaktadir.
Yerel dUzeyde ise, kent ici yolculuklarda gutvenli
bisiklet kullaniminin tesvik ediimesi gogu zaman ihmal
edilmekte, bisiklet cogunlukla spor ve rekreasyon
amagcl bir arag olarak gérulmektedir. Turkiye genelinde
bisikletli ulasim konusunda iyi uygulama &rneklerine
sahip kentler mevcut olsa da konunun ele alinig ve
uygulanis sekli belirtildigi gibi cogunlukla spor ve
rekreasyon amagcl kullanim dizeyinde kalmis ve
bisikletli ulagimin kent ici ulagim ile gtvenli bir sekilde
entegre olmasl yéntnde calismalar yapilamamigtir.



Bazi kentlerde bisiklet yollari diizenlenmis olsa

da sonrasinda gerekli izleme ve degerlendirme
calismalar yapilmamis, 6zendirme calismalari ile
bakim calismalarinin ihmal edilmis olmasindan dolayi
kentlerde bisiklet kullanimi yayginlasamamistir.
istanbul ézelinde bakildiginda, 6zellikle dolgu alani
olan sahil bélgelerinde ve mesire yerlerinde bisiklet
yollarinin tasarlandigi ancak trafik icerisinde gelistirilen
¢dzUmlerin yetersiz kaldigi gdrulmektedir.

“istanbul’da Guvenli Bisiklet Yollan Uygulama
Kilavuzu” ile mevcut bisiklet yollarnin yol givenligi
incelemesi yapilarak ve yeni glzergahlar énerilip
tasarimlar gerceklestirilerek yerel yonetimlerin
calismalarina katkida bulunulmasi planlanmistir.
Gerceklestirilen anket calismasi ile de istanbul’daki
bisiklet kullanicilarina ulasilarak sorun, gereksinim

ve beklentiler; kent i¢i trafikte en gok kullanilan
gUzergahlar 6grenilerek sorumlu kurum ve kuruluslarin
uygulama ve politika gelistirmelerine katkida bulunmak
hedeflenmistir.

istanbul’da Givenli Bisiklet Yollar Uygulama Kilavuzu
U¢ ana bolimden olusmaktadir. Galismanin ilk
boliminde “Bisiklet Kullaniminin Yararlan” baghgi
altinda bisiklet kullaniminin ekonomik, gevresel, sosyal
ve kamu sagligr acisindan yararlarn degerlendirilmigtir.
Bu boélimde literatUr taramasi gerceklestirilmis,
konusunda uzman uluslararasi uzmanlarin
kaynaklarindan yararlanilarak dinya érneklerine

ve daha gok EMBARQ Turkiye’'nin galismalarina
dayanarak Turkiye drneklerine yer verilerek konu
detayll bir bicimde aktariimaya calisiimistir.

ikinci balim “Bisiklet Altyapisinin Yonetim Boyutu ve
Kullanici Egilimleri” baglidi altinda ele alinmistir. Bu
balim, istanbul yerel yonetim gériismeleri, yerelde
aktif olarak bisiklet konusunda ¢alismalarini yUriten
sivil toplum kuruluslari ile yapilan gértsmeler, 15
EylUl 2014 tarininde gerceklestirilen vizyon gelistirme
calistayinda Uzerinde durulan konular ve bisiklet
kullanicilarina uygulanan yUz yize ve online anket
calismalarindan olusmaktadir. Yiz ylze ve online
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anket calismalari, Akademetre Arastirma Firmasi’ndan
hizmet alinarak gerceklestirilmigtir.

Uctinctl bdlim “Bisiklet Yolu Uygulamalari”

basligr altinda ele alinmistir. Bu baslik altinda
oncelikle yapilan literatdr ¢aligmalar ve drnek alan
degerlendirmeleri sonucunda olusturulan bisiklet
yollari tasarim kriterlerine yer verilmistir. Mevcut
bisiklet yollarinin glivenlik incelemeleri, daha 6nce
istanbul, Eskisehir, Kayseri ve Konya illerinde

de bisiklet yolu incelemelerinde bulunmus olan
sertifikall yol glvenligi uzmani Carsten Wass ve
EMBARQ Turkiye ekibi tarafindan gergeklestiriimigtir.
Kilavuz kapsaminda yol gUvenligi incelemeleri, en
¢ok kullanilan hatlardan olan Kadikdy-Pendik ve
Veliefendi-Zeytinburnu hatlarinda gerceklestiriimistir.
Kadikdy-Pendik hattinin bisiklet yolu glvenligi
incelemesi yapiimig, mevcut ve dneri gorsellerle
desteklemek suretiyle sorun ve ¢6zUm Onerileri
ortaya konmustur. Veliefendi-Zeytinburnu hattinin

ise Eyldl 2013’te yapiimis olan bisiklet yolu glivenligi
inceleme calismasi? kapsaminda Istanbul Bllyiiksehir
Belediyesi tarafindan yapiimis olan iyilestirmelerin
izlenmesi ayni yontemle gergeklestiriimistir. Bunlarin
yaninda, Anadolu Yakasinda bulunan Minibus
Caddesi ile Avrupa Yakasinda bulunan Cumhuriyet
caddesi ile Ortakdy-Rumeli Hisar glizergahlarinda
saha calismalar Superpool Mimarlik firmasi ile birlikte
gerceklestirimistir. Glizergahlara ait plan ve kesit
calismalar ise Superpool Mimarlik firmasindan hizmet
alinarak tamamlanmigtir. Yapilan ¢alismalar U¢ boyutlu
gorseller ile desteklenmigtir.

Proje, 6neri ve degerlendirmelerle sonuclandiriimistir.

2 EMBARQ Turkiye (2013) Veliefendi-Zeytinburnu Bisiklet Yolu Yol Guivenligi Inceleme Calismasi — Carsten Wass tarafindan gerceklestirilmistir.
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“J TERIMCE

AYIRICISIZ BISIKLET YOLU (CYCLE LANE):

Ayiricisiz bisiklet yolu arag trafigi
icinde bisikletlilerin kullanimi

icin tahsis edilmis dar bir trafik
serididir. Bu alan bisikletliler icin
trafik levhalari ve isaretcilerle
ayriimis korunakli bir bélgedir.
Baz Turkge dékimanlarda
“bisiklet seridi” olarak da
gecmektedir.

AYIRICILI BiSIKLET YOLU (CYCLE TRACK):

Ayiricil bisiklet yolu, genellikle
motorlu tasit trafigi disinda
bisiklet kullanimi igin uygulanmis
yoldur. Bu yollar tasit

yolundan kaldinm tasi, ¢im,
hendek ve benzeri elemanlar

ile fiziki olarak ayrilmis yollardir.
Bazi Turkge dékimanlarda
“bisiklet yolu” olarak da
gecmektedir.

YESIL SISTEM iGCERISINDEKi BiSIKLET YOLLARI (GREENWAY, CYCLE TRAIL):
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3 Kaynak: www.nacto.org
4 Kaynak: www.minneapolismn.gov

Yesil sistem icerisindeki
bisiklet yollari genelde
iki yonld olan,
bitkilendirilmis bisiklet
yollaridir.
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BiSIKLETLi BEKLEME ALANI (BIKE BOX):

Sinyalizasyona

sahip kavsaklarda
bisikletlilerin yesil isik
yandiginda harekete
gecmek lzere
bekleyebilecekleri
guvenli alanlardir.
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Otobusler ve
bisikletlilerin ortak
kullaniminda olan
Ozel yollardr.

Kisa ya da uzun
sureli olarak bisiklet
surtculerinin
bisikletlerini park
edebilecekleri
alanlardir.

® Kaynak: as.sobrenet.pt
¢ Kaynak: www.markapon.com







istanbul'da Givenli Bisiklet Yollar Uygulama Kilavuzu 1

“3 1.BOLUM

BISIKLET
KULLANIMININ
YARARLARI

Bisikletin kentsel dlgekte ulasim amaglh kullaniimasi  bu gdstergeler arasinda sayilabilmektedir. Bu

ile yasam kalitesine ve dolayisiyla kent igi anlamda kent i¢i ulasim kapsaminda erisilebilirligin
hareketlilige katkilan bulunmaktadir. Bu katkilar ve hareketliligin artmasi, kent ici ulasiminda

ayni zamanda genel olarak ekonomik, cevresel, yUrlyUsun ve bisiklet kullaniminin 6zendirilmesiyle
sosyal yararlar ile kamu sagiginin arttinimasi olarak  birlikte ekolojik degerlerin benimsendigi saglikli bir
gruplandirilabilmektedir. ulasim modeli kentlerin yasam kaliesinin artmasi

pbakimindan 6énem tagimaktadirr.
Yasam kalitesi gostergeleriyle ilgili evrensel bir

tanim bulunmamakla birlikte, genellikle ekonomik Bisikletli yolculuklarin, toplam kisi-yolculuklar
refah, saglik, egitim, 6zgurluk, ulasim, sosyal iliskiler  icindeki payinin arttiriimasi kent ici ulasima ¢ok
ve yasam ortamindan tatmin olma gibi unsurlar sayida katki saglamaktadir.

Sekil 1 Bisikletli yolculuklarin kent ici ulasima katkilari

Hava ve giriilti kirllijinde azalmaya yol agar
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Sekil 2 Bisiklet kullaniminin yararlari

Yaya ve bisiklet daha
esnek ulasim turleri
olmalari ve belli bir hizda
hareket etmeleri
nedeniyle sosyal anlamda
tesvik edici

ozelliklere o ¢ g
sahiptir.
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Bisiklet kullanmanin ekonomik
anlamda pek cok avantaji
bulunmaktadir.

Bisiklet kullaniminin saglik
acisindan en buyuk faydasi,
fiziksel hareketliligi arttirmasidir.

Bisikleti yaygin bir sekilde
kullanan ve bu dogrultuda
planlanan kentler, kent
sakinlerine hava kirliliginin
daha az oldugu, daha temiz,
daha yasanabilir bir cevre
sunmaktadir.




1.1. EKONOMIK YARARLAR

Dogal kaynaklarin tUketimi topluma esasli ama ¢ogu
zaman fark edilmeyen bir maliyet yUklemektedir. Bu
bakimdan bisiklet kullanimina bakildiginda maliyeti
oldukga dusuktir. IMF ve Birlesmis Milletlerin verilerinde
Ulkelerinin ekonomisi hesaplanirken o dlkenin satin

alim gdcune gore degerlendirmeler yapiimaktadir. Bu
degerlendirmelere gore dinya nifusunun sadece
%10’u araba satin alim gticlne sahipken, %80'i bisiklet
satin alim glictine sahip oldugu goérilmektedir (BCRPA,
2011). Bu yonUyle bisiklet, dustk gelirli, motorlu tasit

ile erisim olanaklar sinirli olan insanlar igin alternatif bir
ulasim t0rG olarak gunlik hayatlarini idame ettirmelerini
saglamaktadir. Bunun yani sira, motorsuz tasit
kullanacak yasa erismemis, sUrtcU lisansini almamis ya
da araba kullanmayi tercih etmeyen insanlar igin de
bir alternatif olusturmaktadir (BCRPA, 2011).

Bisiklet kullanimi yerel yonetimlerin ulasim altyapisi
icin harcadiklar maliyetleri de dustUrmektedir. Bisiklet
icin yapllacak altyapi sistemlerinin maliyeti, diger
ulasim araclarinin altyapi sistemlerinin ingasi ve
isletiimesinden ¢ok daha ucuza mal olmaktadir. Bir
kent ici yolda bisiklet kullanimi gergeklestiginde,

bir metre seritte otomobile gbre 12 kat daha fazla
yolcu tasinimi da gerceklesmektedir. Ayrica araba
kullanimindan, yUrimeye ya da bisiklet kullanimina
gegcisin yol hizmetleri ve trafik servisleri maliyetini de
dUsUrdugu bilinmektedir (BCRPA, 2011) .

Bisiklet kullaniminin artmasi: enerji ve dogal kaynak
tdketiminin, cevre kirliligine neden olan maddelerin
atiimasini, hava kirliligine yol acan gazlarin
salimlarinin, genel ve ev harcamalarinin azaltimasina
yardimci olmaktadir. Araba kullanimindan, ydrimeye
ya da bisiklet kullanimina gegis bireyler ve topluluklar
icin ciddi anlamda bir tasarruf saglamaktadir. Bu
tasarruf;

® Enerji maliyetinde, kilometre basina 3-5¢ ,

e Hava kirliligi maliyetinde, kilometre basina
1-12¢,

e GUrUlty kirliligi maliyetinde, kilometre basina 2-5¢
seklinde meydana gelmektedir.
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Bunun yaninda kisa sureli araba kullaniminin

yerini bisiklet kullanimina birakmasi, giderek artan
ulasim bedellerinin 6denmesi bakimindan ailelere
yardimcl olmaktadir. Kanada Otomobil Dernegdi’'nin
hesaplamalarina goére, kisinin kendi arabasina

sahip olmasi ve onu kullanmasinin bedeli yaklasik
olarak yilda 8.000$ - 14.000%$ arasindadir. Buna
karsin bisiklet kullaniminin 150%’dir. Binek araba
kullanan aileler gelirlerinin minimum %710’unu ulasim
masraflarina harcamak zorunda kalmaktadir. Eger
agir tasit kullaniliyorsa bu oran %19’a ulasmaktadir.
Bisiklet kullaniminin i¢ ve dis etkileri birlikte
hesaplanacak olursa: Avrupa’'da %7,4'1Uk bisiklet
kullanimi ve bununla ilgili sektérlerin cirosuyla birlikte,
yilda 200 milyar Euro ya da kisi bagina 400€ kazan¢
saglanacaktir. Bunlarin da blyuk bir pargasi yillik
110 milyar Euro’nun Gzerinde bir kazangla saglk
sektdrinden gelmektedir (www.ecf.com).

Bisiklet kullaniminin ve yUrtimenin mimkdn oldugu
topluluklarin bir diger bdlgesel faydasi ise, geng
kitleyi bu kentlere gekerek, ekonomilerini daha ¢esitli
ve rekabet edebilir hale getirmesidir (BCRPA, 201).
Bisiklet kullanicilart sehir igine geldiklerinde vakitlerinin
bir kismini, durup para harcamaya ayirmaktadirlar
(www.marinbike.org). Oregon Ulasim Arastirmasi

ve Egitim (OTREC), Tuketici Davranisi ve Ulasim
Secenekleri Arastirmasi’na gore bisikletli ulagimi
tercih eden Portland’li tketiciler aligveris ve sosyal
eglence harcamalari icin ayda 76$ harcama yaparken
6zel araci ile ulagimi tercih edenler sadece 61$” Ik
harcama yapmaktadir. Kopenhag Belediyesi’'nin
gerceklestigi calismaya gore de bisikletli ulagimi
tercih eden kentliler gunlUk harcamalari igin yilda
15,4 milyar Danimarka Kronu harcarken 6zel araci ile
ulasimi tercih edenler 15,3 milyar Danimarka Kronu
harcamaktadir. Bu ¢alismalar bisiklet kullaniminin kent
icindeki yerel ekonomiye katkisini ortaya koymaktadir.

1.2. CEVRESEL YARARLAR

Bisikleti yaygin bir sekilde kullanan ve bu dogrultuda
planlanan kentler, kent sakinlerine hava kirliliginin
daha az oldugu, trafik kaynakli gurultiden uzaklasmis
daha temiz, daha yasanilabilir bir cevre sunmaktadir.
Motorlu arag kullaniminin fazla oldugu bolgelerin
%10-20’si yollara ve arag park yerlerine ayrilmistir.
Ticaret merkezlerinde ise bu oran %50’den
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Sekil 3 Otomobil, otobs ve bisikletlinin
kapladigr alan
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fazla olabilmektedir (Deakin.edu.au). Aracsiz ya

da bisiklet odakli ulasimin yaygin oldugu kent
merkezlerinin tasarlanma sekillerine bagli olarak
ulastirma sistemlerinde blyuk tasarruflar saglamak
mimkinddr. Ornegin, bir araglik parklanma alanina
on adet bisiklet park edebilmektedir (deakin.edu.
au). Bu durumun pek ¢cok olumlu geri déntsu
olmaktadir, sdyle ki: bisiklet kullanimin artmasi

ve ara¢ kullaniminin azalmasiyla birlikte gevresel
degerler de iyilesmektedir.

Bisiklet kullaniminin belki de en blyUk iki faydasi
hava kirliligine neden olmamak ve fosil yakit
tuketmemek seklinde tanimlanabilmektedir.
Amerika’da sera gazi (GHG) saliminin 2005 ve
2030 yillar arasinda %35 oraninda artacagi
ongorulmustdr. Bu artis sera gazi emisyonlari salimi
limit degerlerine gére, CO, miktarinin 7,2’ den

9,7 milyar tona ¢ikmasi ile esdegerdir. Fosil yakit
tUketimini azaltacak olan bisikletli yolculuklarin
oranindaki artis bu oranin artis hizini da dtstrecektir
(www.adventurecycling.org). Araba ile yapilan
seyahatlerin uzunlugunun azalmasina bagl olarak
artan yaya ve bisiklet yolculuklarinin (ortalama

1 ila 3 km uzunlugunda olsa bile), salim ve yakit
tUketimi Uzerinde etkileri blyuk olacaktir. Bisiklet
kullaniminda yasanacak her yil ihml bir artis

ile; 6 ila 14 milyon ton CO,, 700 milyon ila 1,6
milyar galon yakit tasarrufu yapilabilecektir (www.
adventurecycling.org).

Arastirmalara gore her araba 26,5 ton atik aciga
clkarmaktadir. Bisikletlerin ise arabalara gore
oldukc¢a az bakim, onarim ve altyapi ihtiyaci
bulunmaktadir (www. adventurecycling.org).
Bisiklet kullaniminin yarattigini enerji tUketimi ve
sera gazi salimi miktari, bisikletin gerektirdigi
altyapi sistemleri ve servislerinin saglanmasi,
arabalara goére gozle gorulir sekilde azdir. Avrupa
Bisikletliler Federasyonu’nun yaptigi ¢alismaya
gore bir bisikletin CO, salim miktari 210 gr'dir.
ingiltere’de yapilan “ise Bisiklet ile Git” girisiminin
calisma raporuna gére, ingiltere’de kisilerin bir hafta
boyunca 8 km’lik ise gidis-gelis ulasimini fosil yakit
tUketen otobus ya da 6zel araglar yerine bisiklet
ile gergeklestirmeleri durumunda 44.000 ton CO,
emisyon salimini azaltacaklari hesaplanmigtir.

Bu rakam Ingiltere’deki verilere gére, 17.000

evin isinma kaynakli CO, salimina esittir (www.
cycletoworkalliance.org.uk).

Kentlilerin ara¢larinin ¢ogunlukla kisa mesafeli ulagimlar
icin kullanildidi g6z éntine alindiginda kisa araba
yolculuklari ve kent ici yolculuklar yapmak yerine bu
mesafeleri bisiklet kullanarak kat etmek buyUk bir salim
tasarrufu saglar. Dur-kalk seklindeki strtsler ve kisa
yolculuklar (motorun tam olarak 1sinmadigi durumlarda)
yakitin yanmasina neden olur, bu da dustk verim

ve yuksek dereceli salim anlamina gelmektedir.

Buytk kentlerde kent ici yolculuklarin geneli dur kalk
seklinde gergeklesir ve bu yolculuklarinin mesafeleri
genellikle 5 ile 11 km arasinda degismektedir (deakin.
edu.au). Birgok bisiklet kullanicisinin belirttigi gibi 3

km uzunlugundaki yolculuklarda bisiklet kullanimi
araba kullanmindan daha hizli ve pratik gergeklesir

ve 3-5 km uzunlugundaki yolculuklarda ise bisiklet
arabayla es deger yolculuk suresine sahiptir (www.
adventurecycling.org).



1.3. SOSYAL YARARLAR

Bisiklet kullanimi, ekonomik ve ¢evresel katkilarina ek
olarak sosyal anlamda da pek ¢ok yarar barindirmaktadir.
Oncelikle bisiklet kullanimi insanlarn hareketliligini arttirarak
saglk sorunlanni azaltmakta ve dolayisiyla yasam
kalitelerini yUkseltmektedir. Toplu tasima sistemlerine
baglantinin olmadigi ya da kisitl oldugu topluluklarda,
motorlu araclann yoklugunun, insanlarin is yerlerine, sosyal
firsatlara, temel hizmetlere erisimini azaltmasi muhtemeldir.
Bunlarin yaninda yUriyUs ve bisiklet kullanimi kisiler arasi
etkilesime daha ¢ok imkan tanir.

Sekil 4 Bisiklet kullaniminin sosyal yararlari

Yaya ve bisiklet daha esnek ulagim tUrleri olmalari ve
belli bir hizda hareket etmeleri nedeniyle hem sosyal
anlamda tesvik edici 6zelliklere sahiptir, hem de kentsel
mekani algilamaya daha yatkin ulasim tdrleridir. Bu
nedenle, bisiklet kullanicilar ve yayalar, insanlarla
tanismaya, konusmaya, topluluk igerisinde guglu bir
duyarlilik yaratmaya calisirlar. Bu insanlar yasadiklar
bdlgelerde sokaklarlarda neler olup bittigi hakkinda bilgi
sahibidirler, bu da halkin gvenligini artmasi, sug oranini
dustrmesi ve glven hissinin artmasi gibi faydalar saglar
(BCRPA, 2011).

1.4. SAGLIK ACISINDAN YARARLARI

Bisiklet kullaniminin saglik acisindan en buytk faydas,
fiziksel hareketliligi artrmasidir.Fiziksel aktivite, iskelet
kasl tarafindan uygulanan herhangi bir kuvvet sonucu
gerceklesen enerji harcamasini tanimlamak igin
kullanilan genel bir terimdir. YUrUyUs yapmak, bisiklete
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binmek ve spor yapmak gibi fiziksel aktiviteler insan
hareketliliginin tim formlarini kapsamaktadir. Erkeklerin
Ucte ikisi ve kadinlarin dértte Ugtnde goruldigu Uzere,
dUsuk seviyedeki aktiflik seviyesi 20 ¢esite yakin kronik
hastaliga sebebiyet vermektedir (Cavill, N., Davis, A.,
2007). Bisiklete binmek, toplum sagligi Uzerinde 6nemli
etkisi olan, kolayca gerceklestirilebilen ve bireylerin
formda kalmasina yardimci olan fiziksel bir aktivitedir.
Bisiklet kullanimi, kalp hastaliklari, kanser ve erken dluime
sebebiyet veren diger saglik sorunlaryla karsilasma riskini
azaltmaktadir (Cavill, N., Davis, A., 2007).

Turkiye'de, her dort kisiden UgunUn yeterli fiziksel aktivite
duizeyine sahip olmadigi bilinmektedir. Bu genel oran
icerisinde yas gruplarina goére alt kinlimlara bakildiginda
en hareketsiz grubu %63’lUk hareketsizlik oraniyla 15

— 19 yas araliginin olusturdugu gdriimektedir. 15 - 19
yas grubunu %54°IUk hareketsizlik orani ile 55 yas Ustl
izlemektedir. Fiziksel aktivite anlaminda en iyi durumda
olan yas grubu ise 35 — 44 yas aralididir. Gelir dagilimi
acisindan bakildiginda ise, %44’lUk oranla en hareketsiz
grubu alt gelir grubunun olusturdugu goértlmektedir.

Bu oran Ust dizey gelir grubunda %33’e dismektedir.
Meslek gruplarna goére bakildiginda ise dgrencilerin %72
ile en hareketsiz grubu olusturduklar tespit edilmistir.
Fiziksel aktivite seviyesi is yasaminda artmaktadir.
Serbest zamanlar ise halkin en hareketsiz oldugu
zaman dilimini olusturmakta, toplumun serbest zaman
degerlendirme kultUrU fiziksel aktivite icermemektedir
(Aktif Yasam Dernegi, 2010).

Ulkemizde obeziteye ve fiziksel aktivite yetersizligine
dikkat cekmek amaciyla Saglk Bakanligina bagl Turkiye
Halk Sagligr Kurumu tarafindan 2014-2017 yillarini
kapsayan “Turkiye Saglikl Beslenme ve Hareketli Hayat
Programi” ortaya konmustur. Bu programin amaci,
obezite ile mUcadelede yeterli ve dengeli beslenmenin
saglanmasina yonelik dnlemlerin yani sira toplumda
duzenli fiziksel aktivitenin tesvik edilmesidir. Program
dahilinde bisiklet kullaniminin ve ytrtydstn tesvik
edilmesi fiziksel aktivitenin saglanmasinda ana unsurlar
olarak kabul edilmektedir (Saglk Bakanlgi, 2013).
Bisiklet kullanimi, fiziksel saglidr arttirmasinin yani sira
duygusal sagligi da pozitif olarak etkilemektedir. Kisilerin
kendilerini iyi hissetmesinde, 6z glvenlerinin artmasinda
ve zor durumlar karsisinda stresi tolare edebilmesinde
yardimci olan bisiklet kullanimi, uyku problemi ve buna
benzer medikal semptomlarin da azaltimasi gibi etkilere
sahiptir.
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“istanbul’da Guvenli Bisiklet Yollar Uygulama

Kilavuzu”nun bu béliminde istanbul dzelinde bisiklet
yollarinin planlanmasi ve uygulanmasi konusunda

yerel yonetimlerin gorev dagiimina, konuyla ilgili

sivil toplum kuruluglarinin gorus ve Onerilerine yer

veriimistir. Bu kapsamda 15 Eyltl 2014 tarininde
gerceklestirilen vizyon gelistirme calistayinda

saptanan sorun ve ¢ozum onerileri paylasilmistir.

stanbul ézelinde uygulanan yiiz ylize ve online anket
calismalarinin sonuclan aktarnlmigtir.
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2.1. ISTANBUL'DA BiSIKLET YOLLARI VE
YEREL YONETIMLERIN GOREVLERI

istanbul’da bisikletli ulasima ve bisikleti kent ici
ulasimin bir tGrG olarak kullanimina yénelik calismalar
yaklasik on sene 6ncesine dayanmaktadir. Ulasim
Planlama MUdUrligu tarafindan 2006 yilinda “istanbul
Genelinde Bisiklet Yollari ve Yaya Yollarinin Etiid,
Planlama, Projelendirimesi Calismasi” hazirlanmigtir.
“istanbul Genelinde Bisiklet Yollari ve Yaya Yollarinin
Etld, Planlama, Projelendiriimesi ile Bolgesel Ulasim
ve Trafik Etlidlerinin Yaptirimasi isi” adi altinda 5216
saylli yasa ile belirlenmis olan istanbul Bilyiiksehir
Belediyesi sinirlari icerisinde “Bisikletli ve Yaya Ulasim
Sistemi” olusturulmustur. Bu sistem igerisinde
istanbul geneli toplam mevcut bisiklet yollar 83,3 km,
uygulama projeleri tamamlanan bisiklet yollart 82,3 km,
2023 hedefi ise 1050 km olarak planlanmistir.

“Bisikletli ve Yaya Ulasim Sistemi” kapsamindaki

Harita 1 Istanbul Avrupa Yakasi Bisiklet ve Yaya Yolu Projeleri

gUzergahlar; 2023 hedef yil olmak Uzere kendi
icerisinde uygulamaya yonelik 1., 2., 3. ve 4. dncelikli
bisiklet yollari olmak Uzere 4 gruba ayrimis, bunlardan
1. ve 2. 6ncelikli olan glzergahlara ait konsept projeler
hazirlanmistir. Bunun yaninda sistem igerisinde gesitli
en Kesit tipleri kullaniimigtir. Bu enkesit tipleri su sekilde
siralanmaktadir:

Ayiricili Bisiklet Yolu

Avyiricisiz Bisiklet Yolu

Bisikletli ve Yaya Ortak Paylagim
Bisiklet ve Arag Ortak Paylagim

Bisikletli Yaya Yurume Yolu

Ara Baglanti Yollari ((UAP, 2011)

Bahsi gecen calismalara ait haritalara asagida yer
verilmektedir.

istanbul Kentsel Ulasim Ana Plani Raporu

4 Ayincisiz Hisilll?l:’ulu
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Kaynak: {UAP, 2011
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Harita 2 istanbul'da mevcut ve uygulama projesi tamamlanan bisiklet yollari
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Kaynak: UKOME, 2014
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Harita 3 istanbul'da yapiimasi hedeflenen bisiklet yolu glizergahlari

Kaynak: UKOME, 2014
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verilerine gore; “yolculuklarin %50,7’si motorlu olduklarini daha net anlamak ve ortaya koymak

araclarla; %49,3’0 de yaya olarak yapilimistir. amaclyla taraflarla bes sorudan olusan derinlemesine

Yaya Yolculuklarinin %88’i ilge icerisinde yUz ylUze gérismeler gergeklestirilmistir. Kurum

tamamlanmaktadir. iige igi yolculuk orani en diisik yetkililerine yoneltilen sorular:

olan ulasim tirG ise %38 ile servis yolculuklaridir

(UAP 2011). ® Bisiklet kullanimi ve uygulamalar konusunda
kurumunuzun yetki ve sorumluluklari; politika,

2.1.1. YEREL YONETIMLERIN GOREVLERI girisim ve uygulamalan nelerdir?

Yerel yonetimler icerisinde bisiklet yollar planlama, ® Bisikletli ulasimin yayginlastirimasi konusunda

tasarim ve uygulamalari konusunda en yetkili kurum
istanbul Bllylksehir Belediyesi’dir. Istanbul Blylksehir
Belediyesi binyesinde bisiklet projelerinden yetkili
birimler ise imar ve Sehircilik Daire Bagkanligi, Ulasim
Planlama Mudurluagua, Ulasim Koordinasyon Mudurlagu
(UKOME), Altyapi Projeler MUdurlagu ve Trafik
MUdarligu olarak siralanmaktadir. Belediye istirakleri
olan ISPARK ve IETT ise bisiklet uygulamalarinin bir
parcasi olarak gérev yapmaktadir.

Taraflarin hangi konularda yetki ve sorumluluklara sahip

hangi kurum ve kuruluslarla isbirligi icerisinde
caliglyorsunuz/ ¢alismalisiniz?

® Sizce kentinizde bisiklet altyapisi yeterli midir?
Bisiklet altyapisini gelistirmek icin ne gibi
girisimlerde bulunuyorsunuz? (Stratejik planlar,
politika ddkUmanlari, imar planlar vb.)

e Kurumlarin bisikletli ve yaya ulasiminda yol

guvenligini saglamak icin gelistirdiginiz politikalar
var mi?

Sekil 5 Bisiklet yollari planlama, tasarim ve uygulamalari konusunda yerel ydnetimlerin yetki semasi

ISTANBUL BUYVLIKSEHIR BELEDIYESE ISTAMBUL [LCE BELEDHYELERI

PRI R

G SERE T AR LG
ETUD WE PROFELER CAIRE BATRANL G

ALTYAPI FROJELER siinigL OG0

GEMEL SERRETER YARDIMCILIG!
LILASIA DAIRKE A K AL
RALASENN PLANL AN ALIDUIRL LG
TRAFIK MIODLLGE
TENEL SERAETER EARDHMCIIN!
AR VE STHIRTILIK DARE BASKAMLIGI
SAYINAK GHLISTIAE VE ISHMAKLER DAICE BASKANLA

ERARK AL



12 istanbul'da Giivenli Bisiklet Yollari Uygulama Kilavuzu

e Kentlerde bisiklet ve yaya ulasiminin gelistiriimesi
baglaminda kisilerin trafik aliskanliklarini degistirecek
uygulamalariniz var mi? (reklam, kampanya, kamu
spotu, egitim, proje vb.)

Olarak siralanmaktadir.

Bisiklet kullanimi ve uygulamalarn konusunda
yetkili kurumlar ve sorumluluklan

Bisiklet yollari konusunda istanbul Bilytiksehir
Belediyesi blnyesinde Ust dlcekte yetkili olan

birim imar ve Sehircilik Daire Bagkanligrdir. Yapilan
gbrismeden de elde edilen bilgiye gore, ulasim ve alan
planlamasinin birlikte ele alindigi imar planlar hazirlik
ve onay sUreclerinde gdrev alan birim, bisiklet ve yaya
yollarinin planlamasi ve planlara islenmesi konusunda
da yetkilidir. Belediyenin diger birimlerinden ise plan
hazirlik strecinde gérts alinmaktadir. Halihazirda
planlarda yer alan ulasim akslarinin islev degisikligi
(tasit yolunun yaya ya da bisiklet yolu olmasi vb.) gibi
konularda ise birimin yetkisi bulunmamaktadir.

Belediyenin diger bir birimi olan Ulasim Planlama
MUdUrligu de yaya ve bisiklet yollan konusunda Ust
Olcekli karar ve calismalar Gretmektedir. Daha dnce

de belirtildigi gibi Ulasim Planlama Mudurligi 2006
yilinda “istanbul Genelinde Bisiklet Yollari ve Yaya
Yollarinin Ettd, Planlama, Projelendiriimesi Calismasi’ni
yapmigtir.

istanbul Bllyilksehir Belediyesi birimlerinden olan
Ulasim Koordinasyon Birimi (UKOME) ise ulasim ve
trafik ile ilgili konularda ve tUm kent 6lgeginde (ana
arter ara arter farki olmaksizin) karar alici yetkili birim
olarak calismaktadir. Halihazirda Ulagim Planlama
MUdUrligu tarafindan planlanan bisiklet yollarinin
etaplarin projelendiriimesine ydnelik ihale surecleri de
UKOME tarafidan yUrtttUimektedir. Gergeklestirilen
goértsmelerde UKOME’nin; Ulasim Planlama
MUdUrligu, Altyapi Projeler MUdirigu, ISPARK ve ilce
Belediyelerinin glizergah énerilerini degerlendirerek
karar aldigi belirtiimistir. Bu anlamda UKOME ve alt
birimi olan UTK, bisiklet projeleriyle ilgili kararlarn da
almaktadir. UKOME, s6z konusu projeleri yapmakta
veya yaptirmaktadir. Bunlarin yaninda ¢esitli ulusal
ve uluslararasi fonlara da proje hazirlanmaktadir.
GUndemde olan projelerden biri, HORIZON 2020
kapsaminda hazirlanan bisiklet yolu yol glvenligi

projesidir. Proje kapsaminda araclara takilacak
aparatlardan yol ve bisiklet glivenligine dair alinacak
girdiler Uzerine fikir Uretilmesi amaglanmaktadirr.

istanbul Bllyiiksehir Belediyesi Altyapi Projeler
MUdUrligu, cadde, meydan, sahil, park ve yesil
alan duzenleme projeleri; rayli sistem projeleri, yol
ve kavsak uygulama projeleri, zemin alti ve zemin
UstU kath otopark projeleri, yaya alt ve Ust gecit
projeleri, transfer merkezi projeleri, yayalastirma
projeleri, hazirlamakta ve hazirlatmaktadir. Bisiklet
yollar ézelinde ise, Altyapi Projeler MUdurliga Ulasim
Planlama Mudurltiginden gelen projelerin kendi
projeleriyle butunlestiriimesi konusunda ¢alismakta,
bisiklet yollarina iliskin glizergahlarin uygulama
projelerini hazirlamaktadir.

Bununla birlikte mudurltk, cadde, meydan
dUzenlemeleri ve yayalastirma projeleri icerisinde
bisiklet yollarini degerlendirmekte, rekreasyon alanlari
ve meydanlarin bisiklet kullanicilari igin erigilebilir hale
getirilmesi Uzerine ¢alismaktadir. MUdurligun temel
hedefleri arasinda tUm rekreasyon alanlarinda bisiklet
yolu uygulamasinin gelistiriimesi yer almaktadir.
Altyapi Projeler Mudurltgu, blylk rekreasyon alanlari
icerisinde insanlarin bisiklet stirmeyi 6grenebilecekleri
ring alanlar olusturmaya ¢alismaktadir. Bisikletin
daha ulagilabilir olmasini da dnemsemekte, bu
amagla rekreasyon alanlarinda insanlarin bisikletleri
ile gelebilecekleri ya da bisiklet kiralayabilecekleri
dUzenlemeler ve sahil yollarinda ulasimi destekleyen
planlar yapmaktadir.

Altyapi Projeler Mudurligundn bisiklet altyapisina sahip
projelerinin bir kismi Atakdy, Ayamama, Cubuklu,
Beykoz ve Kadikoy gibi blyuk rekreasyon alanlarini;
Kadikdy-Bostanci, Maltepe, Emirgan sahil projelerini
kapsamaktadir.

Trafik MUdUrlugu, mevcut trafik sinyalizasyon
sebekesinin yonetimi; trafigi bir batin olarak
planlamak, organize etmek, yonlendirmek, koordine
etmek ve denetlemek ile yatay-dusey trafik
isaretlemelerini yapmak ve yaptirmakla sorumludur.
Bununla birlikte gergeklestirilen gérismede

Trafik MUdUrligu, Istanbul Blylksehir Belediyesi
bldnyesinde uygulayici birim olarak galistigini ifade
etmistir. Trafik MUduarligu icin UTK kararlar baglayici
Ozellige sahiptir. Projeler tamamlanmis halde Trafik
Mudurltigune iletildigi icin MUdUrligun bu projelere



mudahalesi s6z konusu olmamaktadir. Bununla birlikte
blUnyesinde trafik mUhendisleri de bulundugu igin
Mudurlik kapsaminda da arastirmalar yapilimakta

ve Oneri projeler Ulasim Planlama ve UKOME ile
paylasiimaktadir. Uygulanacak projelerde Trafik
MUdUrligunin énerileri de bu anlamda dikkate
alinmaktadir. Ozellikle uygulama ve malzeme segimi
konusunda Trafik MUdUrliguntn énerileri projelere
adapte edilmektedir.

Istanbul Bllyliksehir Belediyesi istiraki olan ISPARK,
IBB meclis kararina binaen mevcut bisiklet

yollarinda bisiklet paylasim sistemleri kurmakla
yetkilendirilmistir. Akilli Bisiklet sistemlerinin ispark
A.S. tarafindan igletiimesi 5216 sayill BlyUksehir
Belediyesi Kanunu’'nun 26. Maddesi uyarinca

uygun bulunmustur. Bunun yaninda, talep ve
degerlendirmeler sonucunda hazirlanan bilgi notlar ve
goris notlari ile IBB yetkililerine bilgi saglanmaktadir.
Kadikdy-Kartal bisiklet yolunda 16 km Uzerinde 10
istasyon 100 bisiklet ve 1 adet ring araci ve tamir-
bakim merkezi ile 2013 yilinda hizmete baglanmistir.
Ancak 5 ve 6 nolu duraklarin Maltepe Sahilinde dolgu
alanina rastlamasi, 9 ve 10 nolu duraklarn ise yogun
hirsizlik olaylarinin gerceklesmesi sebebiyle bahsi
gecen bu duraklar kapatimistir. 2014 yaz dénemi
itibariyle 6 adet durakla hizmet veriimeye devam
edilmektedir. Emirgan Caddesinde deniz doldurma
galismalarinin stirmekte oldugu ifade edilmistir. Bu hat,
Baltanimani glizergahinda kesintiye ugramakla birlikte
Bebek’te devam etmesi planlanmaktadir. Bu alanda
da bisiklet yolu yapilmasi ve bisiklet paylasim sistemi
kurulmasi planlanmaktadir. 6 km uzunlugundaki
Florya-Yesilkdy hattinda da galismalarin devam

ettigi ifade edilmistir. 5 istasyon, 75 park alani ve

100 bisikletten olusacak sistemin, temmuz 2014’te
acllimasi planlanmaktadir. 4’er km’den olusan Avcilar
sahil yolu ve Klglkgekmece golu kenarindaki bisiklet
paylasim sisteminin ise 4’er istasyondan olusacak
sekilde 2015 yaz déneminde ag¢iimasinin planlandigi
belirtimistir.12 km’den olugsan Zeytinburnu-Eminénu
hattinda da calismalarin devam ettigdi, bu hatta 10
istasyon ve 100 bisikletle hizmet verilecegi ifade
edilmigtir.

Paylasim sistemi, sabah 06.00 ile gece 00.00 saatleri
arasinda; kredi kartl ve abone karti kullanilarak hizmet
vermektedir. Bunun yaninda 1 adet ring araci ve tbir
adet tamir-bakim merkezinin Kadikdy-Kartal hattinda
hizmet verdigi belirtilmistir.
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Yine istanbul Bilyilksehir Belediyesi istiraki olan I[ETT
Genel MUdurlagu, Mudaragu 16 Haziran 1939 tarih
ve 3645 sayill 8zel kanunla kurulmustur. istanbul
BuyUksehir Belediye Bagkanligi’'na bagl Genel
MUdarlik olup, hilkmi sahsiyete haiz bir kamu tlzel
kisisidir. Kendi yetki ve sorumluluklari dahilinde olan
toplu tagima sistemlerinin bisiklet ile entegrasyonu
konusunda ¢alismaktadir. Mevcutta Anadolu ve
Avrupa Yakasinin her ikisinde de haftai¢i ve haftasonu
faaliyette olan 10’ar adet aparatl IETT otobUsi
bulundugu belirtimistir. Bu asamada IETT insanlarin
mevcut sistemi ne kadar kullandigini tespit etmeyi
amaglamakta ve bu sistemin yayginlastirimasini
saglamak igin bi sonraki adimlari tanmlamaya
calismaktadir. Mevcut sistem halihazirda ¢ok aktif
kullanilmamaktadir, geri bildirimler bisiklet aparatlarinin
dzellikle hafta sonlar kullanildigini gdstermektedir. IETT
bu uygulamayi sosyal bir hizmet olarak degerlendirdigi
icin maliyet karsilanmasa bile talebi karsilamak adina
uygulamanin devam ettirimesinin énemli oldugunu
dustnmektedir. Kentlilerde bu uygulamaya yénelik
genel algl olustuktan sonra ise bu uygulamanin nasl
yayginlastirilabilecegi tzerine fikir calismalarinin devam
edecegi belirtiimistir (Tablo 1).

Gorlisme yapilan ilce belediyeleri istanbul’da meveut
bisiklet yollarinin yaygin oldugu belediyeler olan

Kadikdy, Zeytinburnu ve Bakirkdy Belediyeleri’dir.

lice Belediyeleri, ilce sinirlan icerisindeki ara arterler
Uzerinde bisiklet yollar yapabildiklerinin ana arter
kararlar konusunda ise IBB'nin yetkili oldugunu
belirtmiglerdir. Kadikdy Belediyesi yetkisi altinda

bulunan Goztepe ve Moda Mahallerinde bisiklet yollari
yapllmistir. Bu alanlarda iyilestirme ¢alismalar devam
etmektedir. Bunun yaninda, c¢esitli alanlarda bisiklet park
alanlan olusturuimaktadir. Kent konseyleri ve gonallt
merkezlerinde halkin fikri alinarak yapilacak ¢alismalara
yon verimeye calisiimaktadir. Zeytinburnu ve Bakirkdy
Belediyeleri de BlUylksehir Belediyesinden talep gelmesi
halinde bisiklet yollanyla ilgili glzergah belirlenmesi
stirecinde gorUs bildirdiklerini belirtmislerdir. iki ilce
sinirlari icerisinde bulunan Veliefendi-Zeytinburnu bisiklet
yolu projesinin herhangi bir asamasina katki ve katiimlari
s6z konusu olmamis, siireg tamamen IBB tarafindan
yUrGtdlmUstdr. Bisikletin yaygin olarak kullanildig

Adalar Belediyesi ile de gérisme gerceklestirilimistir.
Gdrasmede, Belediye sinirlan dahilinde ana arter
bulunmadigi, adalardaki tim hatlarin ana arter olarak
kabul edildigi icin belediyenin gesitli dizenlemeler
disinda bir yetkisi bulunmadigi ifade edilmigtir.
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Tablo 1 IETT Bisiklet Aparatl Otobdis Hatlari

ANADOLU YAKASI

Is GUn{ Cumartesi

zel
Hat Adi raj Ulasim

nkilap Mahallesi - Uskiidar

i Ferah Mahallesi-Usktidar Anadolu 1 0

: Dumlupinar - Uskiidar Anadolu

Serifali - Uskidar i Anadolu i

Ugur Mumcu-Bostanci

: Tuzla-Bostanc

Cumartesi
Ozel

Hat Adl Garajl paratli 3 Aparatll | Aparatsiz | Ulasim

Sariyer-Besiktas Ayazaga
Haciosman Metro- .
150 Rumeli Feneri Ayazaga
Haciosman Metro- N :
151 Demircikdy- Kilyos Ayazaga
¢ Haciosman Metro- ’ R R R R R
152 Zekeriyakoy- Kisirkaya Ayazaga i ] ’
Emirgan-4.Levent Metro 2 0 : 0
: TOPLAM 10 i
Kaynak: [ETT, 2014

Bisikletli ulagsimin yayginlastiriimasi konusunda

Goértisme yapilan bir diger kurum da Marmara hangi kurum ve kuruluslarla isbirligi icerisinde
Belediyeler Birligi’dir. Birlige, Marmara Bolgesindeki calisiyorsunuz/ ¢calismalisiniz?

ve Turkiye genelinde tim belediyelerin Uye olmasi
muUmkdndUr. Birligin bisiklet ve yaya konusunda fiziksel Ulasim Planlama MUdurltga, iIBB’nin ilgili birimleri ile;

boyutta olmasa da ¢esitli organizasyon ve proje UKOME IBB’nin ilgili birimleri, ISPARK, lice belediyeleri
bazinda uygulamalari bulunmaktadir. ile; Altyapr Projeler MUdUrligu, Ulasim Planlama

MUdUrliga, Trafik Mudaniga, STK lar (Ozellikle
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Bisikletliler Dernegi) ile; Trafik MUdurligu, iBB’nin ilgili Kurumlarin Bisiklet altyapisini gelistirmeye

birimleri, ISPARK, ilce belediyeleri ile; ISPARK, IBB’nin  yénelik girisim ve projeleri

ilgili birimleri, UKOME, il Trafik MUdUrliga, STK lar

ile; IETT, iBB’nin ilgili birimleri, STK’lar (Ozellikle Gergeklestirilen gériismeler kapsaminda istanbul’da

Bisikletliler Dernegi) ile; Kadikdy Belediyesi IBB’nin ilgili bisiklet altyapisini gelistirmeye yénelik proje, plan

birimleri, UKOME, STK'lar ile; Zeytinburnu ve Bakirkdy  ve calismalar da degerlendirimistir. Bu kapsamda

Belediyesi IBB’nin ilgili birimleri ile; Adalar Belediyesi iBB’ye bagl birimler ve diger kurumlarin farkli yetki

ise STK’larla iletisim halinde olduklarini belirtmiglerdir. ve sorumluluk alanlari bulunmakta projeler de bu
cercevede gelistiriimektedir.
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imar ve Sehircilik Daire Bagkanlig, istanbul’da bisiklet
altyapisinin yeterli dizeyde olmadigini, &zellikle

iki toplu tasim araci arasinda baglayici amagcl ve

kisa hatlarda bisiklet yollarinin geligtirilebilecegini

ifade etmistir. Ulasim Planlama Madurligd, bisiklet
altyapisinin yetersiz oldugunu, éncelikle planlanan
bisiklet yollarinin tamamlanip sonrasinda ise

6zellikle Universite kampUs alanlarinda bisiklet yollari
duzenlenerek bisiklet aliskanlidi gelistiriimesi gerektigini
ifade etmistir. UKOME, istanbul’da bisiklet altyapisi
bulunan alanlara erisimin gtvenli olmadigini ve bu
nedenle mevcut altyapinin daha az tercih edildigini
bisiklet yollarini kullanan kisi sayisi yeterli yogunlukta
olmadigr ve gérindrltige sahip olmadidi igin insanlarda
“gereksiz serit kaybl” ve “arabalara yer kalmiyor” algisi
olustugunu belirtmistir. Bu durum UKOME’nin bisiklet
yolu projelerinde surekliligi saglayamamasina neden
olmaktadir. Altyapi Projeler MUdurligu de bisiklet
altyapisinin yeterli olmadigini belirtmis, bisiklet yollari
planlanirken tek elden detayl plan hazirlanmasi ve

ag tasariminin énemine deginerek bisiklet yollarinin
ancak ulasim agini destekledigi strece anlamli
olabilecegini ifade etmigtir. Trafik MUdUurliga, bisiklet
altyapisinin yeretsiz oldugunu, calismalari ydratirken
TSE ve Karayollart Genel MUdarligindn yayinladig
yayimlar kullandiklarini ancak bu standarlarin her
bdlgeye adapte edilemedigini ve surekli arastirma
yapmak durumunda kaldiklarini ifade etmislerdir.
ISPARK, Belediye birimlerinin biitiincll karar aimasi
gerektigini bodylece yasanan yetki karmasasinin énine
gecilerek daha etkin sonug alinabilecegini belirtmistir.
IETT ise bisiklet algisi ve kiltirinin olusturulmasinin
ancelikli oldugunu dile getirmistir. iice Belediyeleri
olan Kadikdy, Zeytinburnu, Bakirkdy Belediyeleri
tarafindan da bisiklet altyapisinin yetersiz oldugu, bu
konuda esas yetkili kurum BB oldugu icin cok fazla
faaliyette bulunamadiklarini ancak yetki alanlarinda
bulunan imar planlarinda bisiklet yollarina yer vermeye
calistiklarnini ifade etmislerdir. Adalar Belediyesi, ttim
adalarn tasit trafigine kapatimis olmasina karsin
bisiklet altyapisinin yetersiz oldugunu, yollarin yalnizca
tasit trafigine kapatiimis olmasinin bisiklet kullanmak
icin gerekli altyaplyl saglamaya yetmeyecegini
belirtmistir. Bu sebeple gerekli dizenlemelerin
yaplimasi, yatay ve dusey isaretmelerin tamamlanmasi
gerektigini belirtmislerdir. Marmara Belediyeler Birligi
de Istanbul’da bisiklet altyapisinin yetersiz oldugunu;
bisikletin bir ulasim araci oldugu konusunda halkin
bilinclendiriimesi gerektigini ifade etmistir.

Kurumlarin bisikletli ve yaya ulasiminda
yol giivenligini saglamak icin gelistirdikleri
politikalar

Bisikletli ve yaya ulagiminda yol givenliginin
saglanmasina yénelik kurumlarin ve birimlerin

farkli yetki ve sorumluluk alanlari bulunmaktadir.

Bu baglamda gerceklestirilen en dogrudan proje
UKOME'nin Horizon 2020 kapsaminda ydratttigu
bisiklet ulasimin guvenligine yoénelik projedir. Bununla
birlikte Trafik MUdurldgl bunyesinde yer alan
“Erisilebilir Yaya” birimi de &zellikle engelli erisimine
yonelik projeler Uretmektedir.

istanbul Bilyilksehir Belediyesi imar ve Sehircilik
Baskanlidi, bisiklet altyapisinin egim ve topografya
acisindan daha uygun gérulen kiyi hatlarda
gelistiriimesi gerektigini distinmektedir. Ulasim
Planlama Mudurligu bu konuda bir calisma
yapmadigini belirtmistir. UKOME basvurusunu
gergeklestirdikleri Horizon 2020 projesi ile bisiklet
ulasiminda gtivenligi saglamayr amagclamaktadir.
Bununla birlikte UKOME tarafindan hazirlanan

hem kavsak dlzenlemeleri ve isaretlemeler hem

de ihale sartnamelerinde yer verilen unsurlar yol
guvenligini saglamaya yonelik yaklasimlar olarak
tanimlanabilmektedir. Altyapi Projeler MUdUrligu, yol
guvenligi ile ilgili calismalarin yetersiz kaldigini, yol
gUvenligi unsurlarnni genellikle proje bazll saglanmaya
calistiklarini belirtmis, bu konuda malzeme, standartlar
ya da kapsayici tasarm ilkeleri listesine intiyac
duyduklarini ifade etmislerdir. Trafik MUdurligu,
uygulayici birim olarak uygulama surecinde edinilen
deneyimlerden yola gikarak diger ilgili mudurlUklere
geri donus yaptiklanni, TSE standartlar dahilinde

s6z konusu olan yol gtivenligi ile ilgili standartlari
uyguladiklanni ifade etmislerdir. MUdurligin
bunyeside “Erisilebilir Yaya” birimi bulunmaktadir. Bu
birim, saha gezisi yaparak uygunluk arastirmalarini
gerceklestirmekte, aksakliklar tespit edip ilgili birimlere
iletmekte ve engelli erisimine yénelik ¢alismalar
yUratmektedir. Birimin uygulamalar arasinda “erisilebilir
yaya butonu” ve “engelliler icin kabartma haritalan”
bulunmaktadir. Trafik ve yaya glvenligi ile ilgili
gerceklestirdikleri bu calismalan Trafik MUdUurligu kendi
bUnyesinde bulunan personeli ile gergeklestirmekte,
caligmalarla ilgili yaziim ve uygulamalar kendileri
Uretmektedir. ISPARK, bu konuda 6zel bir uygulamada
bulunmadiklarini, yol givenliginin saglanmasi igin
oncelikle yollarin devamliligina dikkat edilmesi
gerektigini; IETT ise kendi personeli icin vermekte



Sekil 6: Onceliklendirme semasi

YOROME

BISIKLET

olduklar gvenli sUrUs egitimleri bulundugunu ifade
etmistir. lice Belediyeleri ise yetki alanlarinda olmadigi
icin uygulama yapmadiklarini ifade etmislerdir.

Adalar Belediyesi, 6zellikle hafta sonlar ve bayram
tatillerinde bisikletin yogun olarak kullanildigini ancak
yol guvenligini saglamak Uzere herhangi bir politika
gelistirmedigini belirtmistir. Marmara Belediyeler Birligi
ise, bisiklet yollarinin planli ve standartlara uygun bir
bicimde tasarlanmasi gerektigini belirtmistir.

Kurumlarin bisiklet ve yaya ulasimini
gelistirmek lizere egitim ve bilgilendirme
uygulamalari

Ulasim Planlama Muduarlagu, bu konuda galisma
yapiimadigini, UKOME bu konuda gecen

yillarda istanbul Kalkinma Ajansi hibe destegine
basvuruldugunu ve proje kapsaminda EyUp
ilcesinde dezavantajli cocuklara bisiklete binmeyi
Ogreterek onlar kent yasamina katmak Uzerine

bir proje gelistirdiklerini ifade etmistir. Altyapi
Projeler Mudurligu, halihazirda bir uygulamalarinin
bulunmadigini; Trafik Madarligu, Florya ve

-
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Topkapr’da birer adet trafik egitim parki bulundugunu
ve minyatUr bir trafik alaninda uygulama egitimi
verildigini aktarmistir. ISPARK, bu konuda cesitli
reklam ve kampanyalar yapildigini ifade etmis,
Ayrica bisiklet kullanimini gelistirmeye yonelik
otopark alanlarinda uygulamalar gelistirildigini
aktarmistir. Kadikéy otoparkinda ve Bostanci IDO
duraginda 5 bisikletin baglanabildigi birer Unite

yer almakta, bisiklet kullanicilarina Ucretsiz hizmet
verilmektedir. ilerki dénemde bu uygulamalarin
gelistiriimesi planlanmaktadir. IETT, resmi internet
sitesinde gerceklestirdigi uygulamalar ile ilgili
aclklama ve bilgilendirmelere yer vermekte, ayrica
sosyal medya Uzerinden memnuniyet ve sikayet
dlciimU gergeklestirmektedir. iice Belediyeleri, kent
konseylerinde konuyla ilgili oturumlar planladiklarin
ifade etmislerdir. Adalar Belediyesi ise, bisiklet
kullanicr grubunu daha ¢ok adalara gtinubirlik gelen
insanlar oldugu icin bu kisilere herhangi bir egitim
veremeyeceklerini belirtmistir.
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2.2. SiViL TOPLUM KURULUSLARI ODAK
GRUP TOPLANTISI

Bisiklet yollari tasarimi ve bisiklet kullanimi konusunda
daha detayl bilgi ve gorus alabilmek amaciyla, Bisikletli
Ulasim Platformu (BUP), Aktif Yasam Dernegi, Sahil
Bisiklet Ekibi, Sokak Bizim Dernegi gibi konusunun
oOncu sivil toplum kuruluslarindan toplam dokuz

kisinin katilimr ile odak grup toplantisi dizenlenmigtir.
Toplantinin ana akisini katilimcilara yoneltilen G¢ soru
olusturmustur. Bunlar:

e istanbul’da bisiklet kiiltiiri nasil gelistirilebilir?

® Bisikletli ulasimin daha guvenli hale gelmesi igin
ne yapabiliriz?

e stanbul’da bisiklet kullanimi toplu tasima ile nasil
batdnlestirilir? dir.

istanbul’da bisiklet kiiltiirii ve bisiklet kullanmayi
tesvik edecek uygulamalar

Katilimcilar, bisiklet kultirindn gelistiriimesi igin
kisileri bisiklet kullanmaya tesvik edecek ¢esitli
dizenlemelerin yapiimasi gerektigini belirtmislerdir.
Bu kapsamda &ncelikle bisiklet kullanicilarinin
bisikletlerini glivenle park edebilecekleri

bisiklet park alanlarinin olusturulmasi gerektigi
vurgulanmistir. Halihazirda var olan bisiklet
yollarinin toplu tasima aktarma noktalari ile
entegre edilmesi ve cesitli alt merkezlere

erisimin saglanmasi da bisiklet kullanimini tesvik
edecek uygulamalar olarak gdortlmektedir.
Bunlarin yaninda, IETT’nin Kasim 2013 tarihinde
uygulamaya basladigi aparatli otobuslerin
sayllarinin arttirilmasi ve zaman araliklarinin
kisaltiimasi bisiklet kullanicilarinin géranurligint
arttiracagindan ve bisiklet kullanimini
kolaylastiracagindan énemli bir uygulama olarak
aktarlmis ve sdz konusu uygulamanin bisiklet
kullanmayan Kisilere de cesaret verilebilecegi
beliritiimistir. Bisikletleyken zor durumda kalindigi
her an bisikleti stirmeyi birakip, bisikletle otoblse
binme sansinin oldugunu bilmek, ¢cok daha
rahatlatici ve tegvik edici bir neden olarak ifade
edilmistir. Yine bisiklet kullanicilarina pozitif
ayrimciligin yapilabilecegi ve bisikletiyle otoblse
binenlere, indirimli Gcret politikasl uygulanabilecegi
de ifade edilmistir.

TUum bunlarin yani sira toplu tasima personelinin

bu konuda egitilmesinin de ¢ok énemli oldugu
séylenmistir. Sadece bu yonde bir aliskanhk
gelismedigi i¢cin, bu konuda belli bir yasak olmadigi
halde, personellerin bisikletleri otoblUse almadig
aparath araclarda ise aparatlari nasil kullanacaklari
konusunda otobUs s&forlerinin sikintl yasadigi
belirtilmistir. Sofdrlerin egitiminde similasyon
yéntemi kullanilarak empati kurmada yardimci
olunabilecegdi de ifade edilmigtir.

Egitimle ilgili bir baska konu ise surtcU kurslarinda,
bisiklet egitiminin de verilmesinin gerekliligi

olarak belirtilmistir. SGrdcU kurslarinda trafigin
bilesenleri olan yaya, bisiklet, toplu tasima ve 6zel
aracin birlikte ele alinmasi ve ulagsimda kullanim
hiyerasisi dogrultusunda bir egitim verilmesinin
gerekKli oldugu ifade edilmistir. SGrlcu kurslarinda
kullanilan mufredata imkan olmasi halinde BUP ve
Aktif Yasam Dernegdi olarak destek saglanabilecegi
sOylenmigtir.

Gerceklestirilen odak grup gérismesi kapsaminda
trafik isiklarinin da guivenli bisiklet kullanimini tesvik
eden bir ydntem oldugu belirtiimistir. Bisiklet isiklarinin
bisiklet kullaniminin yaygin oldugu Ulkelerde, arag
isiklarindan on saniye 6énce yanmasinin, bisiklet
kullanicilarinin daha éncelikli oldugu bilincini yarattig
ve bisiklet kullanicilarina araglardan dnce hareket
etme imkani sagladigi aktarilarak bu tip uygulamalarin
guvenligi saglamada dnemli bir yontem oldugu
belirtiimigtir.

Bunlarin yaninda, bisiklet kiltGrindn gelistirimesi

icin bisiklet kullaniminin “moda” olmasi gerektigi

ve “Nasil moda haline getirebilir?” sorusu Uzerine
dUsUnUtimesi gerektigi vurgulanmistir. GUnlUk hayatta
ise, okula, aligverise giden insanlarin, formayla bisiklet
kullanan insanlarla empati yapamadig, bu kisileri
kendilerinden ayr tuttuklarn gdzlenmektedir. Bu
anlamda daha fazla sayida kiginin guinluk kiyafetleri

ile bisiklet kullanmasinin, kentte bisiklet kullanimini
normallestirecegi ve yayginlastiracagi dtstinulmektedir.
Bu konuya 6rnek olarak, Aktif Yasam Dernegi, Sari
Bisiklet Projesini basglatmistir. Sari Bisiklet Projesi’nin
bir bileseni pazar yerine aligverise giden insanlar
oldugundan bu proje bisikletin glinlUk aktivitelerde
kullanilabilecegini gdstermesi bakimindan yerinde

bir 6rnektir. Bunlara ek olarak, farkli sektdrlerin



dUzenledigi acilis, seminer ve konferanslarda

aralarda bisikletin konu oldugu c¢esitli videolarin
gOsterilerek farkli kitlelere ulagilabilecegi ve farkindalik
yaratilabilecedi belirtiimistir. Yine otobuslerde kullanilan
videolarda da bisikletli ulagim temasinin islenebilecegi
ve farkindalik arttinlabilecegi disUntimastdr.

istanbul’da Bisikletli Ulasimda yol giivenliginin
saglanmasi

Yatay ve dusey isaretlemeler ile altyapi uygulamalari
yol guvenligini pozitif ya da negatif yénde
etkilemektedir. Katiimcilar, &zellikle yollardaki
mazgallarin yénunun yolla paralel olmasindan

Oturd bisiklet tekerleklerinin bu araliklara takildigini
ve kazalarin meydana geldigini belirtmislerdir. Bu
sebeple belediyelerin altyapi uygulamalar sirasinda
tim kentlinin ihtiyaclarni karsilayacak yonde
hareket etmesinin 6nemi vurgulanmistir. Bisikletin
siklikla kullanildigr yollarda paylasimli yol tabelasinin
yerlestirilebilecegdi, bilgi tabelalari, 1siklandirma

ve boyalarla da farkindalik arttinlarak gtivenlik
saglanabilecegivurgulanmigtir. Bunlarin yaninda,
bisiklet kullanicilarinin bir sorun yasadiklarinda
basvurabilecekleri kurum/kuruluslar ve haklari
konusunda da bilinclendiriimeleri gerektigi Gzerinde
durulmus, bu konuda c¢alisma yapiimasi gerektigi
belirtiimistir. Ozellikle bisiklet kullanan avukatlardan
yardim istenerek sorunlarin stireg igerisinde
degerlendiriimesi ve diger kullanicilara érnek ¢ézim
yollari sunulabilmesi gerektigi ifade edilmistir.
Belediyelerin bu isi daha koordineli yapabilmesi icin,
bisikletle ilgili 6zel birimin kurulmasi gerektigi de
belirtilmigtir.

istanbul’da bisiklet kullanimi ile toplu tasima
butiinlesmesi

Istanbul’da halihazirda bulunan ya da yapimi devam
eden bisiklet yollarinin ulasim amagcl olmadigi, spor
ve rekreasyon amagl oldugu belirtiimis; ulasim
amacli bisiklet kullanan kisilerin bu uzun gezi yollari
yerine kisa mesafelerde altyapi hizmetlerine ihtiyac
duyduklar ifade edilmistir. Buradan yola ¢ikarak,
Ozellikle kisa mesafe bisiklet yollarinin gelistirilerek
toplu tasimla entegrasyon saglanmasi gerektigi
vurgulanmistir. IETT’nin uygulamaya koydugu,
aparatl otobusler yerinde bir uygulama olarak
degerlendiriimektedir. Ancak ilk bdlimde de Uzerinde
duruldugu gibi, aparatlarin kullanimi konusunda
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otobUs séforlerinin bilgilendiriimeleri gerekmektedir.
Aparath otobuUslerin saat araliklarinin fazlaligi ve
glUzergah cesitlerinin az olmasi bir sorun olarak dile
getirimektedir. Ozellikle transit trafigin yogun oldugu
ve yokusun fazla oldugu glizergahlarda aparatli
otobus sayisinin arttinimasi gerektigi beliritiimistir.

Rayli sistemde zirve saatlerde bisikletle gegise izin
verilmedigi, deniz tasimaciliginda ise gunlik sayi
sinirflamasi dahilinde bisiklet tasinmasina izin verildigi
ifade edilmistir.

Sehirlerarasi tasimacilikta ise bisikletlerin 6n tekerini
¢cikarmak suretiyle otobUs firmalarinin bisiklet
tasimak konusunda sorun ¢ikarmadigi beliritilerek,
sehirlerarasi yollarda bisiklet kullanmanin sehir icinde
bisiklet kullanmaktan ¢ok daha rahat ve givenli
oldugu da vurgulanmistir.

19
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2.3. ViZYON GELISTIiRME CALISTAYI

15 Eylll 2014 tarihinde gerceklestirilen, yerel ydnetim,
STK, Universite ve dzel sektor temsilcilerinden

olusan yaklasik 50 kisinin katilimiyla tamamlanan “
istanbul’da Giivenli Bisiklet Yollari Vizyon Gelistirme
Toplantis” kapsaminda bisiklet kullaniminin ekonomik,
sosyal, gevresel ve halk sagligr yontnden etkileri

konu bagliklan odaginda sorunlar ve ¢6zUm dnerileri
tartisiimistir.

Baslica sorunlar,

® Diger yol kullanicilarinin bisiklet kullanicilarina saygi
gdstermemesi

® Projeler gerceklestirilirken toplumun dahil
edilmemesi

® Diger ulasim modlaryla entegrasyon eksikligi
e Altyapi eksiklikleri

e Bisiklet kullanimina ve bisiklet kullanicilarina ydnelik
farkindaligin olmamasi

Olarak siralanmaktadir. Diger sorunlar ise sekilde ifade
edilmektedir:

Sekil 7: Vizyon Gelistirme Calistayl kapsaminda
tespit edilen temel sorunlar

Co6zUm onerileri ise, planlama ve entegrasyon, altyapi,
katiimcilik, egitim faaliyetleri ve farkindalik yaratimasi,
kural ve kanunlarin uygulanmasi olmak Uzere 5 baglikla
siniflanmaktadir.

Planlama ve Entegrasyon

e Bisikletin diger ulasim turleri ile entegre
bir sekilde calismasi icin ulasim master plani
hazirlanmalidir.

e Kent ve ulasim planlamasina bisiklet yollari ilave
edilmeli ve plan notlari ile desteklenmelidir.

e Bisiklet yollarinin toplu ulasim yollar (metro,
metrobus, tramvay, otobdus) ile entegre olmasi ve
bu alanlarda yeterli, glvenli, ekonomik otoparklarin
olusturulmasi saglanmaldir.

® Duzgun ve yeterli bisiklet parklanma alanlar
yapiimali, otobus/metro/tramvay gibi araclara
bisikletle binebilme imkani saglanmalidir.

Altyapi

® Yol genigliklerinin arag-bisiklet yolu yaya yollarini
kapsayacak sekilde genis olarak planlanmasi
gerekmektedir.

e Norvecte dik yokuslarda bisiklet asansorleri
uygulanmasi gibi istanbul’un topografyasina uygun
¢ozumler gelistiriimelidir.

e Topografyanin kisit olusturdugu noktalarda park
et devam et sistemi ile motorlu bisikletler tercih
edilmelidir.

Katilimcilik

® Yerel yonetimler bisikletli ulasim konusunda ¢alisan
STK'lar, yerel halk ve diger ilgili paydaslarin katilimini

saglayarak altyapi projeleri gerceklestiriimeli.

® Daha genis katilimli, gok sektorll, ¢ok alanl olarak
bir calistay gerceklestirimeli.

e Projelerle ilgili STK ile birlikte hareket edilmelidir.

e Projeler STK'lar, sehir plancilari, antropologlar,
doktor ve mimarlarin igbirligi ile hazirlanmalidir.
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Sekil 8: Vizyon Gelistirme Calistayl kapsaminda gelistirilen ¢6zUm 6neriler

EGITIM FAALIYETLERI
VE FARKINDALIK YARATILMASI

KURAL VE KANUNLARIN
UYGULANMASI

b nbal'da da
4| a
H!L-nur :ln
W-‘ﬂmmmr Beaikiet bl clugbondmaldr

ALTYAPI
PLANLAMA VE
o Jaren Sy set ik gerin ENTEGRASYON

Bisdbotin dder ulngim e e
endngne bir gekide Cahsinas ign
wiasam master plam
fazwiarmahdr:

Egitim Faaliyetleri ve Farkindalik Yaratiimasi yurGttlmeli, kamu spotu, seminer, tanitim
kampanyalar dizenlenmelidir.
e jlkdgretim caginda okullarda bisiklet kullanimi

ve guvenligi hakkinda egitimin veriimesi, bilincin e Konunun sosyal, ekonomik ve gevresel faydalari
yerlestiriimesi (Trafik egitimi icerisinde yer almasi), daha ¢ok vurgulanmalidir.
ayrica halkin medya yoluyla bilinglendiriimesi
saglanmalidir. Kural ve Kanunlarin Uygulanmasi

e SUrdcu egitimine bisikletliler de dahil edilmeli, e Kurallara uymayan surdcu ve yayalarla ilgili yaptinm
Ofke kontrolt ve trafik egitimi konusunda galismalar uygulanmalidir.
yaplimalidir. Halka hitap eden bulytk bilinglendirme
etkinlikleri yapilmali. Pazar gnu yollarin trafige e Bisiklet yolu girisinde elektronik sistem gelistirilerek,
kapatilip yaya ve bisikletlilere aciimasi ile bisiklet arag girip park ettiginde otomatik fotograf ¢ekilip
kullanma kulturt gelistirilmeli ve bisiklet kullanimina ceza verilmelidir.

olan guven arttinimalidr.
e Bisiklet kullanicilarina kask takmadiklari icin ceza
e Medyada bilgilendirme acgisinda etkili kampanyalar kesilmelidir.
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2.4. ANKETLERIN DEGERLENDIRMESI
Istanbul’da bisiklet yollarinin mevcut kosullari

ve beklentiler konusunu daha iyi anlamak,
glzergahlarda yasanan sorunlari tespit etmek ve
yeni glzergah &nerilerine 1sik tutmak amaciyla anket
arastirmasi gerceklestirilmistir.

Pilot testler uygulanarak ve uzman goérusleri de
alinarak nihai hale getirilmis soru formu (EK 1)
araciigiyla yapilan anket arastirmasi,

e Yz ylze,

® Cevrimici - Online

Olmak Uzere iki ydntemde gerceklestiriimistir. YUz ylze
anket yontemi ile 200, online anket yontemi ile ise
3611 kisiye ulasilmigtir.

izleyen bdlimde, yiiz yiize ve online anket
arastirmalarinin detayli raporlari sunulmaktadir.

iki anket arastirmasinin yéntemi birbirinden ayri
oldugundan ayri olarak raporlanmistir. Her iki anket
raporunda da ana bagliklar:

e Demografik Yapl,

e Bisiklet Kullanim Aliskanliklari,

e Bisiklet Kullanim Amaci,

e Bisiklet Kullanimi ve Glizergahlar,

e Trafikte Yasanan Sorunlar,

® Bisiklet Park Alanlarn ve Bisiklet Paylasim Sistemi,

e Katilimcilarin Fikir ve Onerileri

olarak siralanmaktadir.

2.4.1. YUZ YUZE ANKET UYGULAMASI

Yiiz yize Anket Arastirmasinin Yontemi

“Istanbulda Guvenli Bisiklet Yollari Uygulama
Kilavuzu” projesinin yUz yuze anketleri 200 kisiye
uygulanmistir. Gérasmeler, EMBARQ Turkiye —
Sardurtlebilir Ulasim Dernegi tarafindan proje
kapsaminda hizmet alimi yapilan Akademetre
Arastirma Sirketince yuratalmus, 14 yas ve Uzeri
bisiklet kullanicilar ile istanbul ili Merkez ilgelerinde
gerceklestiriimigstir. Yapilan gérusmeler, halihazirda
yogun bir bicimde kullanilan glizergahlarda
tamamlanmistir. Gérismelerin %70’i Kadikdy—
Kartal, Zeytinburnu—-Veliefendi ve Yesilkdy-Florya
bisiklet yollarindan birini kullanan bisiklet strtcuUleri
ile, %30’u s6z konusu bisiklet glizergahlari disindaki
bisiklet glzergahlarini kullanan bisiklet surtculeri
ile gerceklestiriimistir (Soru Kagidi Ek 1’dedir).
Arastirmada sorular, sosyo-demografik dzelliklere
iliskin bilgiler, ara¢ ve bisiklet sahiplik durumu,
bisiklet kullanim aliskanliklari, bisiklet yollari ve
bisiklet glzergahlari, kaza tehlikeleri, bisiklet park
alanlari, bisiklet paylasim sistemi ve toplumsal
yaklasim verilerini elde etmek Uzere hazirlanmistir.

Anket formlarinin veri girisi gerekli kontroller
tamamlandiktan sonra Akademetre Arastirma
Sirketi tarafindan yapilmigtir. Verilerin elektronik
ortama aktarimi Voxco Programi’nda yazilan
script araciligi ile gerceklestirilmistir. Veriler,
Voxco programindan SPSS formatinda alinmugtir.
istatistiksel analiz b&limii arastirma kapsaminda
anket formundaki tum degiskenlere iliskin
grafikler, siklik dagiimlarn ve él¢im sonuglarina
ait tablolardan olusmaktadir. Verilerin istatistiksel
analizinde SPSS 21.0 (SPAW Statistics 21-Statistical
Package for the Social Sciences) paket programi
kullaniimigtir.



ANALiZ
Demografik Yapi

Bisiklet kullanicilarina iliskin sosyo-demografik
degiskenlerden cinsiyet, yas, medeni durum, égrenim
durumu, meslek dagiimi, sosyo ekonomik dagilimlar,
gelir seviyeleri, hanedeki birey sayilarina ait sonuglar
asagidaki sekillerde ylzde (%) cinsinden verilmistir.
Katiimcilarin cinsiyet dagiimina bakildiginda,
katiimcilarin %69’unun erkek, %31’inin ise kadin
oldugu gortimektedir (n=200).

Sekil 9: Katilimailarin Cinsiyete Gore Dagilimi

Katihmcilarin 9%2,9'u bu soruya
cevap vermemistir.

Calismaya katilan katiimcilarin yas gruplarina iliskin
dagiima bakildiginda katiimcilarin %21,5 orani ile

en fazla 28-32 yas araliginda oldugu gérilmektedir.
Bu orani %14 ile 14-18 yas aralidindaki kisiler takip
etmektedir katlimcilarin yas ortalamasi ise 32,4 olarak
hesaplanmigtir (n=200).

Katiimcilarin 6grenim durumuna iliskin dagiima
bakildiginda katiimcilarin %45,5 ile en blyUk
¢ogunlugunun Universite mezunu oldugu
gbrulmektedir. %29,5’lik oranla lise mezunlari ikinci
sirada yer alirken bunu %22,5 ile ikdgretim mezunlari
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Sekil 10: Katilimcilarin Yas Gruplarina Gore Dagilimi

%100 —
9,5
%90 T+
Il 53 Yes ve Uzeri
%80 +
9,0 B 48-52Vas
%70 T
B 43-47vas
%60 T 38-42 Yas
%50 - W 3337 Vas
[ 28-32vas
%40 +
B 23-27vas
%30 -+
B 1922 vas
%20 -+ B 14 18vas
%10 T
%0 -

takip etmektedir. En dUsuk orana sahip lisans Ustu
ogrenim goéren katiimcilarin orani ise %2,5 olarak
belirlenmigtir (n=200).

Katilimcilarin meslek dagilimlarr incelendiginde, %58'lik
oranin Ucretli galisan oldugu, bu sirayl %26,5 ile
calismayanlar, %15 ile kendi isini yapan ve %0,5 ile
emeklilerin izledigi gériilmistir. Ote yandan Ucretli
¢alisan katiimci grubu incelendiginde, isci ve ofis
calisanlari ile yénetici olmayan memur olarak calisan
katiimcilarin bu meslek grubu icerisindeki en yuksek iki
ylzdeye sahip olduklar goértimustir (n=200).
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Aylik Gelir, Bisiklet ve Motorlu Arac Sahibi
Olma Durumu

Katiimcilarin gelir dagiimlari incelendiginde, en blyudk
oranin %27 ile 2000 TL ve alti gelire sahip olan
katiimcilar kapsadigi, en dusik oranin ise %2 ile
6000 — 6999 TL gelire sahip olan katiimcilar kapsadig
gortlimistir. Ote yandan katilimeilarin aylik ortalama
geliri 3518 TL olarak hesaplanmistir (h=200).

Katilimcilarin ulasim harcamalarina bakildiginda, ulasim
harcamalari igerisinde en ylUksek ylzdeye %27 ile
151-200 TL arasi harcama yapan katiimcilarin, en
disUk yUzdeye ise %7 ile 1-50 TL arasi harcama
yapan katiimcilarin sahip oldugu goérilmektedir.
Yapilan ulasim harcamalarinin ortalamasi ise 193,9 TL
olarak hesaplanmigtir (n=200).

Bisiklet kullanicilarinin ara¢ sahibi olma durumunu
gbsteren sekil incelendiginde katiimcilarin %53,5’inin
ara¢ sahibi oldugu, %46,5’inin ise ara¢ sahibi olmadigi
gortimuastar (n=200). Katiimcilarin sahip olduklar
araclarin tdrd incelendiginde %86’sinin otomobll,
%15,1’inin motosiklet, %1,1’inin ise minibls veya
otobUs sahibi olduklar gortlmustar.

Sekil 11: Katlimcilarin Motorlu Arag Sahibi
Olma Durumu

Katilimcilarin bisiklete sahip olma durumunu
incelendiginde %94,5 ile blyUk bir kisminin bisiklet
sahibi oldugu, %5,5’inin ise bisikletinin olmadigi
gortlmustur (n=200).

Kisi basina disen ortalama bisiklet sayisi ise 1,5 adet
olarak hesaplanmistir (n=189). Kendisine ait bisikleti
olmayan katiimcilann %47’si bisikleti ailesinden 6ding
alarak, %43’0 arkadasindan &ding alarak, %17’si ise
bisiklet kiralayarak bisiklet temin ettigini ifade etmistir
(n=23).

Sekil 12: Katilimcilarin Bisiklete Sahip Olmalarina
Gore Durumu

Bisiklet Kullanim Aligskanliklan

Katiimclilarin bisiklet kullanmaya basladiklar yasa ait

sekil incelendiginde katlimcilann %47,5’inin 10-19 yas,
%46'sinin 0-9 yas ve %6'sinin ise 20-29 yas aralidinda
bisiklet kullanmaya bagladiklan gézlenmistir. Ayrica bir
kullanici da bisiklet kullanmaya baslangi¢ yasini 45 olarak
aclklamistir. Bisiklet kullanimaya baslanan yas ortalamasi
ise 11,3 olarak hesaplanmistir (n=200). Katilimcilarin
%54,5'inin bir bagkasina bisiklet kullanmay 6grettidi,
%45,5’inin ise bagkasina bisiklet kullanmayi 6gretmedigi
gorilmusttr(n=200).

Sekil 13: Katiimailarin Bisiklet Kullanmaya
Basladiklari Yasa Gore Durumu

Ortalama
Yas

%100

6,0
%90 -

Yas Ortalamasi

11,3

%80 -

%70 -

47,5

0 -
%660 20-29 Yas

%50 -

10-19Yas

%40 -
. 0-9 Yas

%30 1

%20 7

%710 7

%0 -



Katiimcilarin bisiklet kullanma sikligini gésteren sekil
incelendiginde haftada bir defa bisiklet kullanan
katiimcilarin %44,5 ile dagilimdaki en yiksek paya
sahip olduklari, 2 ayda bir ve daha seyrek kullanim
oraninin ise %5,5 ile dagilimdaki en kicuk ylzdeye
sahip oldugu gdrulmektedir. Aylik bisiklet kullanma
sikligi ise ayda 13 kez olarak hesaplanmistir (n=200).

Katiimcilarin bisiklet kullanma surelerini gésteren
sekil incelendiginde ise %35,5’lik oranla 61-80
dakika arasinda bisiklet kullananlarin en blytk
grubu olusturdugu gértlmektedir. Bunu, %19,5’lik
oran ile 100 dakika ve Uzeri bisiklet kullananlar takip
etmektedir (h=200). Buradan 6nemli bir ylizdenin bir
saat ve Uzeri bisiklet kullandiklar yorumu yapilabilir.

Sekil 14: Katlimalarin Bisiklet Kullanma Sikligina
G6re Durumu

Ortalama

Aylik 12 Kez

%7100 -

55

%90 -

%80 -

T
—_
—_

<
(9]

. Her glin

%70 A

B Haftada 2-3 giin

%60 1

%50 4 44,5 Haftada bir

%40 _
Ayda bir

%30 -
B 2 Ayda bir ve daha seyrek

%20

%10 7

%0 -
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Sekil 15: Katiimailarin Bisiklet Kullanma Surelerine
Go6re Durumu

%100 T

%90 T+

%80 T+
Il 100 ve iizeri

%70 T+

B 31-100 dakika

%60 T
61-80 dakika

%50 +
I 41-60 dakika

%40 +
21-40 dakika

%30 T
12,0 B 1-20 dakika

%20 T

%10 T

%0 -

Bisiklet Kullanim Amaci

Kullanim amacina gére bisiklet kullanici dagiimina
bakildiginda, katilimcilarin %15’inin bisikleti ulasim
amagl kullandigi, %75,5’inin bisikleti hobi, edlence
ve sosyal aktivite amach kullandigi goértimustar
(n=200).

Sekil 16: Katiimailarin Bisiklet Kullanim Amacina
Gore Durumu

Hobi, eglence
ya da sosyal
aktivite

Spor 70,5

Ulasim . 15,0
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Cinsiyet dagilimi ile bisiklet kullanim amaci
birlikte incelendiginde; spor, egzersiz amagh
kullanimlarin %67,5’i erkek, %32,5’i kadin; hobi,
eglence, sosyal aktivite amagh kullanimlarin
%68,1’i erkek, %31,9’u kadin; ulasim amagcl
kullanimlarin %83,3’0 erkek, %16,7’si kadin
olarak gértlmektedir (n=200). Bu baglamda
bisikletin ulasim amach kullaniminda arag
trafigine dahil olma durumu s6z konusu oldugu
icin kadinlarin daha ¢gekimser oldugu seklinde
yorumlanabilir.

Bisiklet kullanim amaci ile yas gruplari dagilimi
birlikte incelendiginde; spor, egzersiz amagh
bisiklet kullanan katihmcilarin %22’si, hobi,
eglence, sosyal aktivite amagl bisiklet kullanan
katilimcilarin %23,2°si 28-32 yas araliginda olup
en yUuksek oranlara sahiplerdir.

Ulasim amacli bisiklet kullanan katilimcilarin
ise geng yas grubunu olusturan 14-18, 19-22
ve 28-32 yas araliklarinda yogunlastiklar tespit
edilmistir (n=200).

Arac sahiplerinin bisikleti cogunlukla hobi,
eglence ve sosyal aktivite amacli kullandiklari
goérulmustur. Bisikleti hobi amaciyla kullananlarin
orani %74 iken ulasim amaciyla kullananlarin
orani %16 dlzeyindedir (n=200).

Aylik ortalama hane geliri ile bisiklet kullanim
amaci birlikte incelendiginde ulasim amagli
bisiklet kullanan katilimcilarin %31’inin 2000-
2999 TL, %27,6’sinin 1000-1999 TL; spor,
egzersiz amagcli bisiklet kullanan katilimcilarin
%29,3’0ntn 1000-1999 TL, %27,1’inin 2000-
2999 TL; hobi, eglence, sosyal aktivite amacli
bisiklet kullanan katilimcilarin ise %28,5’inin
2000-2999 TL, %20’sinin 3000-3999 TL aylik
ortalama gelire sahip oldugu goérilmektedir
(n=200).

Katihmcilarin ulasim amacli bisikleti kullanim
nedenleri sorulmus ve birden fazla amaci birlikte
secgebilme olanagi sunulmustur. Buna gbére
katilimcilarin %76,7 ile buyuk bir kismi bisikleti
ise gitmek amaciyla kullanmaktadir. Bunu
%56,7ile aligveris, %40 ile aile veya arkadas
Ziyareti, %16,7 ile egitim ve %13,3 ile teslimat,
tasima amach bisiklet kullanimi takip etmektedir
(n=30).

Sekil 17: Katlimcilarin Ulasim Amacli Bisiklet
Kullanim Nedenlerine Gére Durumu

Ise Gitmek
Alisveris 56,7

Aile veya . ' 40,0
arkadas ziyareti

Egitim 16,7

Teslimat, tasima 13,3

Yas grubu ile bisikleti ulasim amach kullanma
sebepleri birlikte incelendiginde, teslimat ve
tasima amagli bisiklet kullanimini tercih eden
katihmcilarin %50'sinin 14-18 yas araliginda
oldugu, bisikleti egitim amach tercih eden
katihmcilarin %60’ inin 14-18 yas araliginda
oldugu, aile, akraba, arkadas ziyareti amaciyla
bisiklet tercih eden katihmcilarin %33,3’0Unun 19-
22 yas araliginda oldugu, alisveris amagli bisikleti
tercih eden katilimcilarin %17,6’sinin 14-18,
23-27 ve 28-32 yas aralgindaki katilimcilardan
olustugu ve ise gitmek amacl bisiklet tercih eden
katihmcilarin %17,4°Gn0n 23-27 yas aralgindaki
katihmcilardan olustugu gézlemlenmektedir
(n=30).

Ulasim amagh bisiklet kullananlarin bisiklete
sahip olma durumuna bakildiginda, ise gitme
amagcli bisiklet kullanan katilimcilarin %87’sinin,
alisveris amacli bisiklet kullanan katilimcilarin
%76’sinin, aile, arkadas, akraba ziyareti amacl
bisiklet kullanan katiimcilarin %83’Unun, egitim
amach bisiklet kullanan katilimcilarin %60’ Inin
ve teslimat, tasima amagcli bisiklet kullanan
katihmcilarin da %50’sinin kendisine ait bir
bisikleti oldugu gérilmektedir(n=30).

Egitim seviyesi ile ulagimda bisikleti tercih etme
nedenleri incelendiginde, lisansustu egitim
seviyesindeki katilimcilarin %5,9’unun bisikleti
alisveris nedeniyle, Universite seviyesindeki
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katihmcilarin %39,1’inin ise gitme amacl, lise
seviyesindeki katilimcilarin %41,7’sinin aile,
akraba, arkadas ziyareti ve ilkdgretim seviyesi
katihmcilarin %50'sinin teslimat, tasima amagcli
olarak bisikleti tercih ettikleri goérilmektedir
(n=91).

Sekil 18: Egitim Seviyesiyle Kullanicilarin Bisikleti
Tercih Etme Nedenleri

33,4 41,7 Kullanicilarin Ulasimda Bisikleti Tercih Etme
Nedenleri
23,5 35,3
353 Katilimcilara ulasimda bisikleti tercih etme nedenleri
sorulmus ve verilen degiskenlerden bir kacini birlikte
> secebilme imkani sunulmustur. Katiimcilarin ulasim
i _— B kdretim amagl bisikleti tercih etme nedenlerini gdsteren
sekil incelendiginde bisiklet kullanmanin saglkli
B ise Gitmek Alisveris Aile veya arkadas ziyareti olmasi, hizli, ucuz, esnek olmasi en ¢ok tercih ediime
B cgiim [l Teslimat, Tasima nedenleri olarak ortaya ¢iktigr gortimuastar (n=30).

Sekil 19: Kullanicilarin Ulasimda Bisikleti Tercih Etme Nedenleri
Pozitif Degerler
Mean Line: 42,9 Toplami
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Kullanicilarin bisiklete alternatif arag olarak %43’lUk kisa mesafe seyahate uygun olmasi ve ekonomik
oranla motorlu arag, %40’lik oranla otobds, olmasi oldugu gortimektedir (n=30).

%10’luk oranla yaya ulasimi ve %3’lUk oranlarla

rayli sistem ile minUbusle ulasimi tercih ettikleri Katiimcilarin bisikletle seyahat yapma sefer
gbrulmektedir (n=30). Kullanicilara alternatif bir arag sayllari incelendiginde ise bisikletle yapilan
yerine ulasimda bisikleti tercih etme nedenleri sorul- ortalama seyahat sayisinin 2,5 kez oldugu
dugunda, en dnemli nedenlerin daha saglikli olmasi, gorulmustur (n=200).

Sekil 20: Kullanicilarin Ulasimda Alternatif Arag Yerine Bisikleti Tercih Etme Nedenlerine Goére Durumu

Pozitif Degerler
Mean Line: 33,3 Toplami
Daha Sa@“kll OlmaS| _ 13'3 _ so'o
T i
1
1
1
1
1
1
1
1
Kisa mesafe seyahate 116,7 46,7
uygun olmasi 1
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1
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1
1
1
1
1
i
- 1
1
1
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1
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1
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L 1
1
1
1
1
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Trafik sikisikhgindan
daha az etkilenmesi 20,0
Gevreyi daha az 10,0

kirletmesi




Sekil 21: Bisiklet Guizergah Oncelikli Tercin Durumu
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Toplam
Onem
Derecesi
Sahil seridinin kullanildigr RS 000 . %72.5
glizergahlar (manzara) 36,5 of e
Yesil alanlardan gegirilmis
glizergahlar 32,5 %359,0
Mevcut arag trafigine
paralel glizergahlar 12,5 %43,0
Mevcut yaya trafigi icinde
bulunan glizergahlar 18,5 %25,5
B 1. Tercih 2. Tercih

Bisiklet Kullanimi ve Gilizergahlar

Katilimcilarin bisiklet glzergahi éncelikli tercih
durumu grafigine bakildiginda, kullanicilarin
birinci tercihlerinin 6ncelikle %36’k oranla

sahil seridinin kullanildigi gizergahlar; ikinci
tercihlerinin %30,5’lik oranla mevcut trafige
paralel glizergahlar; Gg¢lncU tercihlerinin ise

yesil alanlardan gegirilmis glzergahlar oldugu
goérulmektedir. Mevcut yaya trafigi icinde bulunan
glzergahlar ise en son tercih edilmektedir.
Katilimcilarin ikinci tercih siralamasina
bakildiginda, 6ncelikle yine %36,5’lik oranla sahil
seridinin kullanildigr glzergahlarin tercih edildigi,
ikinci olarak %32,5’lik oranla yesil alanlardan
gecirilmis guzergahlarin tercih edildigi; dguncu
sirada ise %18,5’lik oranla mevcut yaya trafigi
icinde bulunan glizergahlarin terih edildigi
gorulmektedir.

Toplam siralamada ise sahil seridinden gegen
guzergahlar ilk sirada, yesil alanlardan gecirilmis
glizergahlar ikinci sirada, mevcut arac trafigine
paralel glzergahlar Gguncu sirada yer alirken,
mevcut yaya trafigi icinde bulunan guzergahlar
son sirada yer almaktadir.

Cinsiyet dagilimi ile bisiklet glizergah 6ncelikli
tercih durumuna bakildiginda, erkek katihmcilarin
%37’lik, kadin katihmcilarin ise %33,9’luk oranla
en ¢ok sahil seridini tercih ettikleri gérulmustur.
Erkek katihmcilarin %34’0 mevcut arag trafigine
paralel glizergahlari da tercih ettigini belirtirken
bu oran kadin kullanicilarda %22’dir. Mevcut
yaya trafigi icerisinden geciriimis glzergahlar ise
her iki kullanici grubunun da en az tercih ettigi
glizergahlardir.

Sekil 22: Cinsiyet Ile Bisiklet Glzergah Oncelikli Tercih Durumu

Erkek

Kadin 29,0

B Mevcut arag trafigine
paralel glizergahlar

glzergahlar

25,4

Yesil alanlardan gegirilmis W Sahil seridinin kullanildig

14,5

B Mevcut yaya trafigi icinde

glzergahlar (manzara) bulunan glzergahlar
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Katiimcilarin ilce bazinda en sik bisiklet seyahati
yaptiklari baslangi¢ noktalari incelendiginde,
Kadikdy’in %35'lik oranla en sik kullanilan
baslangi¢ noktasi oldugu gorilmustir, bunu
%15’lik oranla Sariyer izlemektedir. %7 serlik oranla
Bakirkdy ve Zeytinburnu ise UglncU sirada gelmektedir
(n=200).

Asagidaki sekilde ise ilceler bazinda en sik seyahat
yapllan baslangi¢ ve bitis noktalar gérilmektedir.

Buna gére Kadikdy ilgesinden yola ¢ikan Kisiler,
%77’lik oranla en gok Kadikdy ilgesine, %14’luk oranla
ikinci olarak Maltepe licesine gitmektedir. Saryer
llcesinden yola cikan kisiler %90’lik oranla en cok

Sariyer ilcesine, %9’luk oranla ikinci olarak Besiktas
ilcesine gitmektedir. Baslangic noktasi Bakirkdy ilcesi
olan kigilerin %46's1 yine Bakirkdy ilgesine gitmekte,
%13’erlik oranla ise Zeytinburnu ve KlcUkgekmece
ilcelerine gitmektedir. Maltepe ilgesinin baslangig
noktas olarak cevaplandigi gérismelerde ise %5310k
dilimin Kadikdy ilgesine %30’luk dilimin ise Kartal
ilcesine gittikleri tespit edilmistir.

Tercih edilen guizergahlar bisiklet kullanim amaci
baglaminda degerlendirildiginde, tim bisiklet kullanim
amaglari icerisinde en ¢ok tercih edilen glizergahin
Kadikdy oldugu gorilmektedir. Kadikdy’u tercih eden
hobi, edlence, sosyal aktivite amacl kullanicilarin orani

Harita 4 liceler bazinda bisikletle en sik seyahat yapilan baslangic ve bitis noktalari
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%31,8, spor, egzersiz amagl kullanicilarin orani %40,4 Sekil 24: Kullanicilarin Belirtilen Guzergahlari
ve ulasim amacl kullanicilarin orani ise %16,7’dir. Tercih Etme Nedenleri
Saryer ilgesinin dagimiimi da Kadikoy ilcesi ile benzer

sekildedir. Bakirkdy ve Zeytinburnu ilgelerinde ise
bisiklet kullanim amaci oran olarak ulagim agirliklidir Guvenli Yol

(n=200). i

Baska Alternatif 420
Kullanicilarin belirtilen glzergahlari tercih etme Guzergah Bulunmamasi !
nedenlerine bakildiginda, %53’IUk oranla “gtvenli T
yol” olarak belirtilen gizergahlarin ilk sirada geldigi Kisa Mesafe 26,0
gorilmektedir. ikinci sirada %42’lik oranla “bagka 1
alternatif gizergah bulunmamasi” %26’lik oranla
guzergahin “kisa mesafe” olmasi, %25’lik oranla ise Konforlu Yol 2
“glzergahin konforlu olmasi” yanitlari gelmektedir. T

Sahil Seridi Olmasi 3,5
Katiimcilarin %39,3’0 Kadikdy, %17,9’u Sariyer 1
ve %10,7’si Maltepe disinda alternatif glizergah
olmadigini belirtmislerdir (n=84). Yolun Manzaras| 30
En sik kullanilan gUzergahlar ile trafikte yasanan Teriz Hava 23
sorunlar tablosuna birlikte bakildiginda tim semtlerde,
polis denetiminin yetersizligi, trafigin hizll akmasi ve
ana yol gecislerinin saglanmasi konusunda yasanan Bisiklet Yolu Olmasi 1.5

Sekil 23: Bisiklet Kullanim Amaci ile Glzergahlar

16,7

. Hobi, eglence, sosyal aktivite
Spor, egzersiz
Ulasim

Birden ¢ok cevap verildiginden toplamlar %100'G gegmektedir.
133

99 16,7

16,7

10,6 85 0,7 0,7 0,7
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problemlerin bldyUk oranda varligindan bahsedilmistir
(n=200).

Yonlendirme ve bilgi eksikligi konusu incelendiginde
dzellikle Silivri, Uskiidar, Bageilar; diger bisikletler

ile yasanan sorunlar konusu incelendiginde, Silivri,
Pendik, Bagcilar; yollarin gtivenli olmamasi konusu
incelendiginde, Uskiidar, Kiiglikgekmece, Bahcelievier,
Atasehir; yayalar ile yasanan sorunlar incelendiginde,
Sigli, Avcilar, Bagcilar, Bahgelievier; araglar ile yasanan
sorunlar incelendiginde, Silivri, Sisli, Avcilar; altyapi
yetersizligi incelendiginde, Silivri, Sisli, Uskiidar,
Pendik, Bagcilar, Bahgelievler, Atasehir’in; altyapi
yetersizligi konusu incelendiginde Sisli, Bagcilar,
Bahcelievler; guivenlik dizeyleri incelendiginde
Umraniye, Kiclikgekmece, Adalar ve Bahcelievier
ilcelerinin en fazla problem yasayan ilgeler oldugu
gortlmuastdr (n=200). Bu siralamadan trafikte yasanan
sorunlar ve ilce eslesmeleri baglaminda daha ¢eperde
kalan ilgeirin daha fazla altyapi sorunu yasadiklari
soylenebilir.

Yol kaynakli yasanan sorunla ile secilen glizergahlar
birlikte incelendiginde katiimcilarin %22,4’Gntn
Saryer, %16,3'Un0n Kadikdy ve %14,3’0n0n Bakirkdy
guUzergahlarinda yol kaynakli sorunlar yasadigi
gortimustlr (n=49).

Trafikte Yasanan Sorunlar

Katiimcilarin trafikte yasadiklari sorunlara bakildiginda
en 6nemli sorunun %58’lik dnem duzeyiyle araclarla
yasanan catismalar oldugu gértimektedir. Bisiklete
ayriimis yollarin devamlilik géstermemesi %57’lik deger
alirken, yollarin glvenli olmamasi ise %44,5’lik deger
almistir. Kesisim noktalarinda gegislerin zor olmasi,
diger bisikletlilerle catisma ve altyapi yetersizlikleri de
diger sorun alanlardir.

Katiimcilarin bisiklet yollarina giiven duzeyi
incelendiginde bisiklet yollarina gliiven %66,5
oraninda oldugu gértlmektedir. Bisiklet yollarinin
guvenli olmadigini dustnenlerin orani ise %10,5’tir
(n=200). Katilimcilarin yollarin gtvenlik kosullarinin
6nemi hakkindaki fikirleri incelendiginde bisiklet yolu
genisliklerinin yeterli hale getirilmesinin %77,5’lik
oranla en 6nemli 6neri oldugu gortimektedir.
Levhalarin gelistiriimesi gerektigi %53,5’lik

oranla ikinci sirada yer alirken, %51,5’lik oranla
bisiklet yollan tzerinde arag¢ parklanmasinin yok
edilmesi gerektigi ise UgUncU sirada gelen éneriyi
olusturmaktadir. Uygun isiklandirma yapilmasi, uygun
kapmala malzemesi kullanilmasi ve yolun tirine
uygun bisiklet yolu tasarlanmasi ise 6ne ¢ikan diger
Onerilerdir (n=200).

Sekil 25: Katilimailarin Bisiklet Kullanim Sikligi ve Yasadiklari Alt Yapi Sorunlari

Mean Line: 33,3
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Ayda bir 72,2
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Bisiklet kullanma sikligina gore bisiklet yollarinin
guvenlik duzeyleri kiyaslandiginda, her guin bisiklet
kullanan katiimcilarin %70’inin, haftada bir defa
bisiklet kullanan katiimcilarin %65’inin, ayda bir
defa kullanan katiimcilarin %77’sinin, 3 ayda bir ve
senede bir defa kullanan katilimcilarin ise %40’ Inin
yollarin glvenli oldugunu distndigi gérilmastir.
Buradan, yollarin gtvenli olmadigini distnen
kesimin daha nadir bisiklet kullanmay: tercih ettigi
sdylenebilir.

Cinsiyet ile bisiklet yollarinin gliven dizeyi
incelendiginde, erkek katiimcilarin %67,4’04, kadin
katiimcilarin ise %64,5’inin bisiklet yollarinin glvenli
oldugunu belirttikleri goérilmektedir.

Katiimcilarin bisiklet kullanim sikhigi ve yasadiklari

alt yapi sorunlari incelendiginde, ayda bir gin
bisiklet kullanan katilimcilarin %77,8’inin, her giin
bisiklet kullanan katiimcilarin %69,5’inin, haftada
2-3 gun kullananlarin %66,3’Unun, haftada bir gin
kullananlarin %65,2’sinin, senede bir giin ve 3 ayda
bir kullananlarnin %40’ inin altyapi yetersizliklerinden
kaynakli yasadiklari sorunlarin énemli oldugunu ifade
etmiglerdir (n=200).

Katilimcilann bisiklet kullanim sikliklarina yayalar ile
yasadiklarini sorunlarin énem duzeyleri incelediginde,
bisikleti her gun kullanan katiimcilarin %33’0nun,
haftada 2-3 giin kullanan katiimcilarin %30’unun,
senede birgln ve 3 ayda bir kullanan katilimcilarin
ise %60’ Inin yayalarla yasadiklari sorunlar ¢ok
6nemsedigi goérulmustir (n=200). Bu da altyapi
sorunlarina benzer sekilde, bisikleti daha az kullanan
katilimcilarin yayalarla daha fazla catisma yasadigini
ortaya koymaktadir.

Katilimcilarin bisiklet kullanim sikliklari ile diger
bisiklet kullanicilariyla yasadiklari sorunlarin énem
duzeyleri incelediginde, bisikleti her giin kullanan
katiimcilarin %96,6’sinin, bisikleti haftada 2-3
gun kullanan katiimcilarn %89,9’unun, bisikleti
haftada bir kulanan katilimcilarin %73,9’unun,
bisikleti ayda bir kullanan katilimcilarin %61’inin,
bisikleti 2 ya da 3 ayda bir kullanan katilimcilarin
tamaminin, bisikleti senede bir kullanan katilimcilarin
%80’inin bisiklet kullanicilar ile yasadiklarini
sorunlart dnemsedigi gdrilmektedir (n=200). Bu
noktada bisiklet kullanicilarinin bisikletli-bisikletli
catismalarini yaya-bisikletli catismalarina oranla
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daha fazla dnemsedigi gértlmektedir.

Katiimcilarin bisiklet kullanim sikliklari ile iklim
kosullarinin elverigliligi birlikte incelediginde, her bir
siklik araligindaki kullanicilarin %50’nin Gzerinde
iklim kosullarini 6nemsedigi gérulmektedir.

Kaza Tehlikesi Yasama Durumu
Katilimcilarin yasadiklar kaza ve kaza tehlikeleri
incelendiginde bisiklet kullanicilarinin son 1 yil iginde

%17,5’inin kaza gegirdigi ortaya ¢ikmistir (n=200)

Sekil 26: Kullanicilarin Yasadiklari Kaza
ve Kaza Tehlikeleri

17,5

Kaza gecirdim

78,0

Kaza gegirmedim e
4,5

Kaza tehlikesi yasadim

Katiimcilarin yasadiklan kaza tdrleri incelendiginde
bisiklet kullanicilarinin %42,9’unun motorlu aragla
carpisma, %37,1’inin ise yaya ile carpisma seklinde
kazalar gecirdikleri gortimustur. %14°10k dilim kendli
kendine kaza yaptigini ifade etmis, %8’lik dilim ise
baska bir bisikletliyle carpistigini belirtmistir (n=35).

Sekil 27: Kullanicilarin Yasadiklari Kaza Turleri

2,9 Baska bir bisiklet ile carpisma
Kopege
carpma
2,9
Duraga
carpma

37,1

Kendi kendine Yaya ile carpisma

yapilan kazalar

2,9 29
Agaca Kaldirma
carpma Garpma 42 9
I

Motorlu aragla carpisma

Birden ¢cok cevap verildiginden
toplamlar %100'U ge¢mektedir.
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Katilimcilarin kazalarda yaralanmalar durumuna
bakildiginda, bisiklet kullanicilarinin yaptiklar kazalarin
%45’inde yaralandiklari, %54’Unde ise kazalardan yara
almadiklan gortimuastar (n=35).

Katilimcilarin yasadiklar kazalarin nedenleri sekli
incelendiginde bisiklet kullanicilarinin yaptiklari
kazalarin %20’sinin dalginlik ve dikkatsizlik, %17’sinin
ara¢ ve yayanin aniden éne ¢ikmasi seklinde belirtildigi
gortlmustar (n=35).

Sekil 28: Katilimcilarin Yasadiklari Kazalarin
Nedenleri

5,7
Kalabalik

20,0

Dalginlik
ve dikkatsizlik

17,2

Fren
Arag ve yayanin
tutmamasi : )
aniden 6ne ¢ikmasi
57 Hiz
Kaldirmda
kullanma 5,7

Yokus asadi inerken
arabayla carpistim

5,7 Yolbozuklugu

Birden ¢ok cevap verildiginden toplamlar %100'U ge¢mektedir.
95,7'nin altindaki veriler grafige dahil edilmemistir.

Yol veya bisiklet kaynakll yasanan sorun durumu
incelendiginde bisiklet kullanicilarinin yaptiklari
kazalarin %24’inde yol kaynakli, %5’inde hem yol
hem bisiklet kaynakli, %2’sinde ise bisiklet kaynakli
sorunlar yasadiklar gorilmustar. %68 ise herhangi bir
sorun yasamadigini ifade etmistir (n=200). Yol veya
bisiklet kaynakll yasanan sorun tipi incelendiginde
bisiklet kullanicilarinin %67,2’sinin yol bozuklugu,

%42,2’sinde bisiklet yolunun isgal edilmesi sebebiyle
kaza yaptiklari gortimUstUr. Katiimcilarin %17°si
levhalandirma eksikliginden, %14’0 sinyalizasyon
eksikliginden sikayet etmigtir (n=64).

Sekil 29: Yol Veya Bisiklet Kaynakli Yasanan
Sorun Durumu

Yol Kaynakli Sorunlar
Yasadim

Hem Yol Kaynakli
Hem de Bisiklet
Kaynakli Sorunlar
Yasadim

50

Bisiklet Kaynakli 25
Sorunlar Yasadim '

Ulasim amacli bisiklet kullanan katiimcilarin kaza
gecirme durumu incelendiginde, kaza geciren
kullanicilarin %80’inin ise gitme amagl bisiklet
kullanirken kaza gecirdigi, kaza tehlikesi gegiren
kullanicilarin ise %75’inin ise giderken kaza tehlikesi
gegirdikleri gorulmustur.

Bisiklet kullanicilarinin yasadiklar kaza glzergahlari
incelendiginde ise katiimcilarin %2,3’0n0n
Kiiclikgekmece, %1,6’sinin Zeytinburnu ve Umraniye,
%1,5’inin de Bakirkdy guzergahinda kaza yaptiklari
goriimustdr (n=200).

Arag ve yayalarin aniden 6ne ¢ikmasi sonucu yasanan
kazalar ile glizergahlar incelendiginde katilimcilarin
yayalara bagli gerceklestirdigi kazalarn %66, 7’sinin
Saryer, %33,3’UnUn Kadikdy’de gerceklestigi ayrica
araglara bagh gerceklesen kazalarin da %33,3’Unin
Sariyer, %33,3’Unidn Kadikdy ve %33,3’UnUn Fatih’te
gerceklestigi tespit edilmistir.

Bisiklet Park Alanlan ve Bisiklet Paylasim Sistemi
Katilimcilarin, %75’i park alanlarindan haberdarken

%25'i park alanlarindan haberdar olmadigini belirtmistir
(n=200). Katiimcilarin, %79,3’l park alanlarini hic



kullanmadigini, %16’sI park alanlarini kullandiklarini,
%4,7’si ise park alanlarini eskiden kullanip artik
kullanmadiklarini belirtmistir (n=150). Bisiklet park
alanini hi¢ kullanmamis olan katiimcilarin %89,9’u park
alanina ihtiyag duymadiklarindan 6turu park alanini
kullanmadiklarini belirtmislerdir (n=119). Park alanlarini
kullanan kisilerin %16,1’i sorun yasadigini ifade
etmistir (=31). Yasanan sorunlar arasinda ise, park
alaninda glvensiz bir bélgede bulunmasi, kamerali
gUvenlik sistemi bulunmamasi, yeterli park alani
bulunmamasi gelmektedir. Bisiklet park alanlarindan
haberdar olan gortsmecilerin %41,9’u park alanlarni
yeterli bulunurken, %38,7’si notr kalmistir (n=31).
Katiimcilarin %25,8’i bisiklet park alanlarinin toplu
tasima ile entegre oldugunu dustinmektedir (n=31).

Sekil 30: Park Alanlarinin Toplu Tasima lle Entegre
Olma Durumu

______________________________________________

1 1
| %25,8 !
: Gok entegre buluyorum i
i i
1 1
1 1
1 1
1 1
! Entegre buluyorum 22,6 !
| I
1 1
Ne entegre buluyorum
Ne entegre bulmuyorum 48,4
1
1 1
1 1
1 1
! Entegre bulmuyorum 25,8 %25,8 :
1 1
1 1
1 1

Katiimcilarin %14°0 bisiklet paylasim sisteminden
haberdarken %86’sI haberdar olmadigini belirtmistir
(n=200). Bisiklet paylasim sisteminden haberdar olan
katilimcilarin %78,6’sI sistem hakkinda bilgi sahibi
olduklarini belirtmislerdir (n=28). Bisiklet paylasim
sistemini bilen kullanicilarin %50’sinin sistemi hi¢
kullanmadiklari, %45,5’inin kullandiklari ve %4,5’inin
ise eskiden kullanip artik kullanmadiklarr géralmusttr
(n=22). Bisiklet paylasim sistemini kullanmama
nedenleri ise ihtiya¢ duyulmamasi, kalitesiz
bisikletler bulunmasi ve sistemin kullanigli olmamasi
olarak ifade edilmigtir. Bisiklet paylasim sisteminin
daha yayginlasmasinin, bisikleti bir ulasim araci
olarak kullanma sikligini %63 oraninda arttiracagdi
belirtilmigtir.
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Katilimcilarin Fikir ve Onerileri

Bisiklet kullaniminin yayginlastirimasi

hakkinda katiimcilar bisiklet konusunda

toplumu bilinglendirmek igin kamu spotlarinin
yayginlastinimasinin %78’lik oranla birinci dncelik
olarak tanimlamistir. Bu yaniti %55’lik oranla
motorlu tasit kullanicilarinin kurallara uymasi ve
bisikletlilere saygl gdstermesi takip ederken Gguncl
sirada %47’lik oranla okullarda egitici kampanyalar
dlUzenlenmesinin gerekililigi yer almigtir (h=200).

Katiimcilarin bisiklet kullaniminin yayginlastirimasina
yOnelik dusunceleri sorulmustur ve Turkiye’de bisiklet
kullaniminin yayginlastirimasi ve gelistiriimesi icin
daha ¢ok bisiklet yollarinin yapilmasinin en énemli
yayginlastirma araci olarak goérildigu anlagiimigtir.
Bisiklet yollarinin yaygin olmasinin bisiklet kullanimina
etkisine bakildiginda, bisiklet yollarinin daha yaygin
olmasi, bisikleti bir ulasim araci olarak kullanma
sikligini %92’lik oranla arttiracagi dngorilmektedir.
Bunun yaninda tesvik ve yol glvenliginin arttirnimasi
gerektigi de verilen diger yanitlar arasindadir (n=200).
Katiimcilarin %86’sI ise politikacilarn bisiklet
kullanirken gérmenin, toplumda bisiklet kullanimini
arttiracagini diistinmektedir (n=200).
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2.4.2. CEVRIMICI (ONLINE) ANKET Sekil 31: Katlimailarin Cinsiyete Gore Dagilimi
UYGULAMASI

Cevrimici (Online) Anket Arastirmasi Yontemi

“istanbulda Givenli Bisiklet Yollari Uygulama
Kilavuzu”nun online anketleri STK e-mail adreslerine
gonderilmis bunun yaninda, bisikletli ulagimla alakali
calismalar yapmakta olan gesitli STK’larin olusturdugu
sosyal medya platformlarinda paylasiimistir. 14 yas ve
Uzeri bisiklet kullanicilarina ulasilan ankete katiim icin
15 gln sure taninmistir. Bu yontemle 3611 adet anket
sonucu ortaya cikmistir. Arastirmada sorular, sosyo-
demografik 6zelliklere iligkin bilgiler, ara¢ ve bisiklet
sahiplik durumu, bisiklet kullanim aliskanliklari, bisiklet
yollari ve bisiklet glizergahlar, kaza tehlikeleri, bisiklet
park alanlari, bisiklet paylasim sistemi, ve toplumsal

Katilimcilarin %2,9'u bu soruya
cevap vermemistir.

yaklasim verilerini elde etmek Uizere hazirlanmistrr. Galismaya katilan katiimeilarin yas gruplanna iligkin

dagiima bakildiginda katilimcilarin %17,5 orani ile
Mevcut STK’lar’dan toplanan 3611 anket icerisinde, en fazla 28-32 yas araliginda oldugu gértlmektedrr.
katilimcilarin 1376 tanesi anketi tamamlamis, Katilimcilarin yas ortalamasi ise 30,6 olarak belirlenmistir
563 tanesi kendilerine ulasan anketin tamamini (n=1979).

doldurmamis, 40 anket ise belirlenen kriterlerin
disinda bulunmustur. Ayrica kendilerine ulasan ve

online baglantiyla ulagiimis 1537 anket ise katlimcilar Sekil 32: Katlimailarin Yas Gruplarina Gére Dagilimi
tarafindan doldurulmamistir.

Anket formlarinin veri girisi gerekli kontroller #1007 Yas Ortalamas|
tamamlandiktan sonra EMBARQ Turkiye- 30,6
Stirdtirtlebilir Ulagim dernegi tarafindan hizmet alimi %90 T B 53 s ve Uzer
yapllan Akademetre Arastirma Sirketi tarafindan

yapiimistir. Verilerin elektronik ortama aktarimi %80 T Il 48-52Yas

SSI Web Programi’nda yazilan script aracilig ile

gerceklestiriimistir. Veriler, SSI Web programindan SPSS %70 + Bl 4347 Yas

formatinda alinmistir. Verilerin istatistiksel analizinde
SPSS 21.0 (SPAW Statistics 21-Statistical Package for 38-42 Yas

the Social Sciences) paket programi kullanimistir. %60 T
175 B 33-37vas
ANALizZ %50 +
28-32 Yas
Demografik Y:
grafiicrapr %40 +
23-27Yas
Katilimcilara iliskin sosyo-demografik degiskenlerden
cinsiyet, yas, dgrenim durumu, meslek dagiimi, sosyo %30 14,9 W o-22vss
ekonomik dagilimlar, gelir seviyeleri, hanedeki birey
sayllarina ait sonuglar asagidaki sekillerde ylzde (%) %20 + W 1418 Yas
cinsinden verilmistir. Katilimcilarin cinsiyet dagiimina Katiimalarn %30,5'u
bakildiginda, katilimcilarin %67 ’sinin erkek, %30’unun %10 + bu soruya cevap

kadin oldugu goriimektedir. %3’I0k dilim bu soruya vermenmistir

yanit vermemistir (h=1979).

%0




Katiimcilarn egitim durumuna iliskin dagiima
bakildiginda, %25,5 orani ile gogunlugunun tniversite
mezunu oldugu gériimektedir. ilkégretim egitim
seviyesinde olan katilimcilarin orani ise %2,7s olarak
belirlenmistir (n=1979). Kisilerin hanelerindeki ortalama
kisi sayis 3'tUr. Katilimcilarn %25,3’'tntn hanesinde

3 kisi yasamaktadir. 6 ve daha fazla kiginin yasadigi
hanelerin oraninin ise %2 oldugu goértimektedir
(n=1979).

Katilimcilarin meslek dagilimlari incelendiginde,
%24,5 ile en ylUksek paya calismayan katiimcilarin
sahip oldugu, bu sirayr %13,3 ile Ucretli calisanlarin,
%3,7 ile kendi hesabina galisanlarin ve %0,6 ile
emeklilerin izledigi gérulmektredir (n=818).

Aylik Gelir, Bisiklet ve Motorlu Arac Sahibi Olma
Durumu

Katiimcilarin %49,6’sinin arag sahibi olmadigi,
%39,7’sinin ise motorlu arag sahibi oldugu
gorulmektedir. Motorlu ara¢ sahibi olan katilimcilarin

%93’U araglarinin otomobil/araba oldugunu
belirtirtmis, %17,9’luk dilim ise motosiklet sahipbi
oldugunu ifade etmistir (n=783).

Sekil 33: Katiimcilarin Motorlu Arag Sahibi Olma
Durumu ve Hanede Bisiklet Bulunma Durumu

Katilimcilarin 9%10,7'si
bu soruya cevap vermemistir.
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Katilimcilarin ulasim harcamalarina bakildiginda,
ulasim harcamalari icerisinde en yUksek ylUzdeye
%48,3 ile 1-200 TL arasi harcama yapan
katiimcilarin geldigi gérilmektedir. ikinci sirada
%19’luk oranla 201-401 TL harcama yapan grubun
geldigi gdrilmektedir. TUm ulasim harcamalari

aylik ortalama 340,6 TL dir. Aylik ortalama ulasim
harcamasl 1000 TL ve Uzerinde olan katilimcilarin
orani ise %3,5 olarak belirlenmistir (n=1979).

Katiimcilarin ulasim harcamalari ile sectikleri ulagim
tara tercihleri incelendiginde 1-50 TL arasinda ulasim
harcamasl yapan katiimcilarin %33,1’i rayli sistemler;
251 TL ve Uzeri ulasim harcamalasi yapan katilimcilar
ise %31,2 ile motorlu arag tercihinde bulunduklarini
belirtmiglerdir (n=1979).

Katilimcilarin bisiklete sahip olma durumu
incelendiginde katiimcilarin %74,9’unun bir bisiklete
sahip oldugu, %12,5’inin ise bisikletinin olmadigi
gorilmusttr (n=1979). Hanedeki ortalama bisiklet
sayisi 1,81°dir. Hanesinde 1 adet bisikleti olanlarin
orani ise %34,9 olarak belirlenmistir (n=1979).
Kisilerin %70,1’inin ise kendine ait bisikleti
bulunmaktadir (n=1657).

Sekil 34: Hanede Bisiklet Bulunma Durumu

Katilimcilarin 9612,6'si
bu soruya cevap vermemistir.
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Kendisine ait bisikleti olmayan katilimcilarin %46’si
bisikleti kiralamaktadir. Katilimcilarin %33,5’i
ailesinden ve %25,8'’i arkadasindan 6dung aldigini
belitmektedir (n=322).

Bisiklet Kullanim Aligkanliklari

Katiimcilarin bisiklet kullanmaya basladiklari

yasa ait sekil incelendiginde katilimcilarin bisiklet
kullanmaya ortalama 8,2 yasinda basladiklari
gorulmektedir. Kisilerin gcogunlugu %63,2

orani ile bisiklet kullanmaya 0-9 yas arasinda
baslamiglardir. 10-19 yas arasinda bisiklet
kullanmaya baglayanlarin orani %21,6; 20-29 yas
arasinda bisiklet kullanmaya baslayanlarin orani
ise %1,5 olarak belirlenmigtir. Katiimcilardan 1 kisi
bisiklet kullanmay! 8grenme yasini 54, 1 kisi 45
diger bir kisi ise 85 olarak belirtmistir (n=1979).
Katiimcilarin %58’i cocuguna ya da bir yakinina/
arkadasina bisiklete binmeyi 6grettigini belirtmistir
(n=1979).

Sekil 35: Katilimcilarin Bisiklet Kullanmaya
Basladigi Yasa lliskin Dagilim

T “

%90 T -I 5

Yas Ortalamasi
%80 4 8,2

21,6
%70 + B z03
%60 + 20-29
%50 + 10-19
%40 T M oo
%30 + Katilimcilarin %13,1'i
bu soruya cevap
vermemistir.
%20 T
%10 T
%0 -

Katimcilarin bisiklet kullanma sikligini gésteren

sekil incelendiginde katiimcilarin ayda ortalama

10,8 kez bisiklet kullandigi gérulmektedir. Kisilerin
¢ogunlugu %29,3 orani ile haftada 2-3 giin

bisiklet kullandiklarini belirtmislerdir. Haftada bir
kullananlarin orani %13,6 ve senede bir kullananlarin
orani ise %10,4 olarak kargimiza gikmaktadir. Her
gun bisiklet kullananlarin orani ise %19,3 gibi 6nemli
bir degerdir (n=1979).

Sekil 36: Katilimcilarin Bisiklet Kullanma Siklig

Ortalama 10,9
(Aylik) Kez
%100 -
Senede bir
%90 T+ [
A !
%80 + 3 Ayda bir
%70 + M 2 Ayda bir
%60 + B Ayda bir
%50 + I Haftada bir
%40 T B Haftada 2-3 giin
%30 T . Her giin
%20 T Katilimcilarin
%13,11
bu soruya cevap
vermemistir.
%10 T
%0 -




Bisikletle yapilan ortalama seyahat sUresi ortalama
1,5 saattir. Kigiler bisiklet sirmeye %43,6 oraninda
0-60 dk. zaman ayirmaktadirlar. 361 dakika ve daha
fazla bisikletle seyahat edenlerin orani ise %1,3 olarak
karsimiza ¢cikmaktadir (n=1979).

Sekil 37: Bisikletle Yapilan Ortalama Seyahat Suresi

Ortalama 1,5
SUre Saat
®00T —
%90 + M 367 dk. ve daha fazla
%80 + 301-360 dk.
%70 + B 241-300 dk.
%60 + [ 181240 dk.
%50 + B 121-180 dk.
940 + W 61120 dk
%30 + Il 0-60 dk.
%20 + Katilimcilarin
9%15,6'sI
bu soruya cevap
vermemistir.
%10 T
%0 -

Bisiklet Kullanim Amaci

Kullanim amacina gére bisiklet kullanici dagiimina
bakildiginda, katiimcilarin %48,4’0ndn bisikleti ulasim
aracl olarak kullandigi gértlmektedir. Sosyal aktivite
amaclyla bisiklet kullananlarin orani %82,7 ve spor/
egzersiz amaciyla kullananlarin orani %67 olarak
karsimiza cikmaktadir. Birden ¢ok cevap verildiginden
toplamlar %100’G gegmektedir (n=1707).
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Sekil 38: Kullanicilarin Bisiklet Kullanim
Amacina Gére Durumu

Hobi, eglence,
sosyal aktivite

Spor/egzersiz 67,0
Ulasim 48,4
Alisveris 01

Cinsiyet dagilimi ile bisiklet kullanim amaci birlikte
incelendiginde, spor, egzersiz amagcl kullanimlarin
%73,1’i erkek, %26,9’u kadin; hobi, eglence, sosyal
aktivite amacl kullanimlarin %68,8’i erkek, %31,2’si
kadin; ulasim amacl kullanimlarin %79,4’G erkek,
%20,6'sI kadin; diger kullanim amaglari iginde ise
%76,7 erkek, %23,3 kadin olarak cinsiyet dagilimlari
gordlmektedir (n=1979).

Aragc sahiplerinin bisiklet kullanim amaci
incelendiginde, %44’erlik degerlerle hobi-eglence-
sosyal aktivite ve spor bagliklarinin én plana ¢iktigi
gorulmektedir. %36,7’lik dilim ise ulasim amagli
bisiklet kullandigini belirtmistir (n=1979).
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Katiimcilarin ulasim amagl bisikleti kullanim nedenleri
sorumus ve birden fazla amaci birlikte segebime
olanadr sunulmustur. Buna gdre katiimcilarin %60’
bisikleti aile ve arkadas ziyareti, %58,6'sI ise gitmek;
%54, 1’i aligveris; %42’si Egitim; %19, 7’si ise teslimat,
tasima amaciyla bisikleti kullanmaktadir (=819). Her
durumda da katiimcilarin %90°dan fazlasinin kendisine
ait bisiklet kullandigi gérilmektedir (n=480).

Cinsiyet ile ulasimda bisikleti tercih etme nedenleri
birlikte incelendiginde, egitim amacl bisiklet
kullanimini tercih eden katiimcilarin %81,1’inin
erkek, %18,9’unun kadin; teslimat, tasima amacli
bisiklet kullanan katilimcilarin %84,5’inin erkek,
%15,5’inin kadin; ise gitmek i¢in bisikleti tercih
eden katiimcilarin %82,3’Unun erkek, %17,7’sinin
kadin, alisveris yapmak amacli bisiklet kullanan
katiimcilarin %77,2’sinin erkek, %22,8’inin kadin;
aile, akraba ve arkadas ziyareti amagli bisiklet
kullanan katiimcilarin %77,’sinin erkek, %23’0n0n
kadin oldugu gdrtilmektedir (n=1979). Buradan,
tim bisiklet tercih nedenlerinde erkeklerin

kadinlara gbre daha fazla bisiklet kullandiklari
go6rulmektedir.

Yas grubu ile bisikleti kullanma sebepleri
incelendiginde, teslimat ve tasima amacl bisiklet
kullanimini tercih eden katilimcilarin %24,2’sinin
28-32 yas araliginda, bisikleti egitim amacli
tercih eden katiimcilarin %28,8’inin 23-27 yas
araliginda, aile, akraba, arkadas ziyareti amaciyla
bisiklet tercih eden katiimcilarin %26,1’inin
23-27 yas araliginda, alisveris amagl bisikleti
tercih eden katiimcilarin %24,6’sinin 28-32

yas araligindaki katilimcilardan olustugu ve ise
gitmek amagli bisiklet tercih eden katilimcilarin
%27,8’'inin 28-32 yas araligindaki katiimcilardan
olustugu gozlemlenmektedir. Katiimcilarin
%59,7’si bu soruya cevap vermemistir (n=1979).

Egitim seviyesi ile ulasimda bisikleti tercih etme
nedenleri sekli incelendiginde, ise gitme amagli
bisiklet kullanan katilimcilarin %64,2; alisveris
amagl bisiklet kullanan katilimcilarin %67;

Sekil 39: Kullanicilarin Ulasim Amacli Bisiklet Tercih Etme Nedenleri ve Ulasim Amagli Kullanilan Bisiklete
Sahip Olma Durumu

Kendine Ait 944
Aile veya arkadas Arkadasina Ait 2,7
Ziyareti Aileden Birine Ait 23
Kiralama 0,6
Kendine Ait ] 935
) . Arkadasina Ait | 2,5
Ise gitmek 58,6 Aileden Birine Ait | 2.1
Kiralama | 1,9
Kendine Ait ] 94,0
) Arkadasina Ait |1 2,8
Alisveris 541 Aileden Birine Ait |1 2,3
Kiralama ' 09
Kendine Ait 92,6
G Arkadasina Ait 33
Egitim Aileden Birine Ait 24
Kiralama 1,8
Kendine Ait 94,2

Arkadasina Ait 32
Aileden Birine Ait 1,9
Kiralama 0,6

Teslimat, tasima
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Sekil 40: Egitim Seviyesi Ile Ulasimda Bisikleti Tercih Etme Nedenleri

ise Gitmek

Alisveris

Aile Akraba
Ziyareti

Egitim

Teslimat, Tasima

65,1

B Uisansust Universite

aile, akraba ve arkadas ziyareti amacli bisiklet
kullanan katilimcilarin %62,9; egitim amacli bisiklet
kullanan katiimcilarin %67,2’si ve teslimat, tasima
amacl bisiklet kullanan katilimcilarin da %65,1
oraninda Universite mezunu katilimcilar olduklari
gortlmektedir. Katilimcilarin %81,1’i bu soruya
cevap vermemigtir (n=1979).

Bisikletle yapilan ortalama seyahat sayisi 3,7

kezdir. Bisiklet ile ayda 1 kez seyahat edenlerin
orani %7,7, iki kez seyahat edenlerin orani 49,9

Sekil 41: Ulasimda Bisikleti Tercih Etme Nedenleri

Mean Line:

Saglikh Olmasi 24,9

lyi Hissettirmesi

Cevreci Olmasi

Hizli Olmasi

Ucuz Olmasi

Esnek Olmasi

Guvenli Olmasl

64,2 5,0

62,9 5,5

67,2 39
3,6

Lise [ ikogretim

olarak karsimiza ¢cikmaktadir. Ayda 5 kez seyahat
edenlerin orani ise %7’dir (n=1979).

Kullanicilarin Ulasimda Bisikleti Tercih Etme
Nedenleri

Katiimcilarin ulasim amagli bisikleti tercin etme
nedenlerini gdsteren sekil incelendiginde bisiklet
strmenin iyi hissettirmesi, saglikli olmasi ve ¢evreci
olmasi bisikletin ulasimda tercih edilme nedenleri
olarak &n plana ¢ikmaktadir. Katiimcilarin %0,8'i bu
soruya cevap vermemistir (n=812).

42,9 Pozitif Degerler
Toplami

7,3 5,5 IZX]

6,5 95 62,7
55,3
40,8
34,4

26,7

15,9

> Bz B+ B> B B
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Sekil 42: Ulasimda Alternatif Arag Yerine Bisikleti Tercih Etme Nedenleri

Pozitif Degerler
Mean Line: 50,0 Toplami

Daha Saglikli Olmasi 66,4

Trafik sikisikligindan
daha az..

12,1 88 62,3

Gevreyi daha az

: . 19,4 8,4 51,6
kirletmesi

Kisa mesafe seyahate 256 46,3

uygun olmasi ! !

Daha ekonomik 18,9 19,1 136 44,9

olmasi

Zaman kisitli 9,3 - 18,6 37,2 28,7

olmasi

| N > B3 B+ W5 B

Katilimcilar bisiklete alternatif olarak %12 oraniyla Toplam siralamada ise mevcut arag trafigine pararlel
en ¢ok rayl sistemleri tercih etmektedirler. Rayli glzergahlar %44,7 ile en fazla de@eri alirken, en
sistemlerin diginda alternatif ulasim araglarindan diUsUk degeri %13,5 ile yaya trafigi icinde bulunan
otobUs %9,1 oraninda, motorlu araglar %7,3 glzergahlarin aldigi gérilmektedir (n=1979).
oraninda tercih edilmektedir (n=1979). Alternatif i

bir arag olarak bisikletin tercih ediimesinin en Sekil 43: Bisiklet Glizergah Oncelikli Tercih Durumu

6nemli nedenleri; daha saglikli olmasi, kisa mesafe i
Toplam Onem

seyahate uygun olmasi ve trafik sikisikligindan Derecesi
daha az etkilenmesidir (n=794). Mevcut arag

trafigine 13.9 - %447
BiSIKLET KULLANIMI VE GUZERGAHLAR ~ P°°

Katilimcilarin bisiklet glizergahi éncelikli tercih durumu
grafigine bakildiginda, kullanicilarin ilk tercihlerinin vesil

oncelikle %30,8’lik oranla mevcut arag trafigine paralel claniardan 241 e %41,9

gegirilmis
gUzergahlar; ikinci tercihlerinin %18’lik oranla sahil glizergahlar

seridinin kullanildidi gtizergahlar; t¢uncu tercihlerinin

ise %17,8'lik oranla yesil alanlardan gegiriimis Sahil seridinin
guzergahlar oldugu gériilmektedir. Mevcut yaya trafigi ku”a“"d'hgl' ........... %39,3
icinde bulunan gtizergahlar ise %2,8 ile en distk gnizi;gaara o
degeri aimaktadir.
L . . M
Katiimcilarin ikinci tercih siralamasina bakildiginda, Uai\‘/;u&ags

oncelikle %24,12lik oranla yesil alanalrdan gegirilmis bulunan %13,5
glzergahlari; ikinci sirada ise %21,3’l0k oranla gtizergahlar
sahil seridinin kullanildidi gizergahlan kullandiklari

gorulmektedir.

1.Tercih 2. Tercih

Katilimcilarin %28,5'i bu soruya cevap vermemistir.
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Sekil 44: Cinsiyet Ile Bisiklet Glizergah Oncelikli Tercih Durumu

Erkek 50,0
Birden cok cevap verildiginden
Kadin 35,1 toplamlar %100'U ge¢cmektedir.
B Mevcut arag trafigine Yesil alanlardan gecirilmis B Sahil seridinin kullanildig B Mevcut yaya trafigi icinde
paralel glizergahlar guzergahlar glzergahlar (manzara) bulunan guzergahlar
Cinsiyet ile bisiklet glizergah 6ncelikli tercih durumu Sekil 45: Bisikletle Yapilan Ortalama Seyahat Suresi

sekli incelendiginde, erkek katiimcilarin %76,1’i
mevcut arag trafigine paralel glizergahlar tercih
ederlerken, kadin katilimcilarin ise %50’sinin mevcut
yaya trafigi icinde bulunan glzergahlar tercih ettikleri
gortlmektedir. %100 -

Ortalama 1,5
Sure Saat

Bisikletle yapilan ortalama seyahat suresi ortalama 1,5
saattir. Katiimcilar bisiklet sirmeye %43,6 oraninda %90 -
0-60 dk. zaman ayirmaktadir. 361 dakika ve daha 10,0
fazla bisikletle seyahat edenlerin orani ise %1,3 olarak
karsimiza gikmaktadir (n=1979). %830 A

B 367 dk. ve daha fazla

301-360 dk.

9,2
Asagdidaki sekilde ilceler bazinda en sik seyahat

yapilan baslangic ve bitis noktalar goriiimektedir. %70 1
Buna gore seyahate Kadikdy’ de baslayan bisiklet
kullanicilarinin %61°i seyahati yine Kadikdy’de
tamamlamaktadir. Kadikdy ilgesi baglangi¢ noktasi
olan bisiklet kullanicilarinin ikinci tercihlerini ise
%9,8’lik oranla en ¢ok Maltepe ilgesi olusturmaktadir.
Baslangic noktasi Sariyer olan kisiler %38 oraniyla
yine Sariyer iginde bisiklet kullanirken, %18’5 oraniyla
Besiktas’a gitmektedirler. Baslangi¢ noktasi Besiktas %40 -
olan bisiklet kullanicilan %11,8’lik oranla Saryer
ilcesine gitmekte, % 8,8’lik oranla ikinci olarak
ise Fatih ilgcesine gitmektedirler. Baslangic noktasi %30 -
Bakirkdy olan bisiklet kullanicilarinin %31’inin bitis
noktasli yine Bakirkdy’dur. Baslangig noktasi Bakirkdy
olan bisiklet kullanicilarinin ikinci olarak tercih ettikleri %20 -
bitis noktasl ise %14,4’lUk oranla Bahgelievler'dir.

Fatih iicesinden yola cikan bisiklet kullanicilari

%22,7’lik oranla yine Fatih ilcesine gitmekte, %10 -
%17,3’lUk oranla ise Bakirkdy’e gitmektedirler.

Baslangi¢ noktasi Maltepe olan bisiklet kullanicilari,

%53,3’lUk oranla Kadikdy’e giderken, %13,3’lUk %0 -

B 241-300 dk.

181-240 dk.

%60 1

%50 + 121-180 dk.

B 61-120dk

Il 0-60dk.

Katilimcilarin
%15,6'sI

bu soruya cevap
vermemistir.
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oranla ise yine Maltepe’ye gitmektedirler. %84,6’Ik
oranla Adalar ilgesinde baslangig ve bitis noktasi yine
Adalar’dir. Adalar ilgesinin en fazla baglantida oldugu
ilce ise %6,2 ile Kadikdy’dur. Baslangig noktasi Kartal
olan bisiklet kullanicilarinin %50 oranla ilk tercihi
Kadikdy’dur.

Genel bir yorum yapmak gerekirse, 6zellikle Sariyer,
Besiktas, Kadikdy, Fatih ve Bakirkdy ilgelerinde kendi
icinde bir dongtden s6z etmek mumkundur. Yine

bu ilcelerden seyehate baslayan bisiklet kullanicilar

genel olarak en yakin ilgelerde seyehatlerini bitirme
egilimindedirler.

Kullanicilarin belirtilen glizergahlar tercih etme
nedenlerine bakildiginda ise %41,9’luk oranla “baska
alternatif bir gizergahin bulunmamasi” basliginin
geldigi gorilmektedir. ikinci sirada %39,5’lik oranla
“glvenli yol” olma nedeninin, %29’luk oranla
“konforlu”, %21,2’lik oranla ise “kisa mesafe” olma
nedenini geldigi gorilmektedir. Birden ¢cok cevap
verildiginden toplamlar %100’G ge¢gmektedir (n=1979).

Harita 5: liceler bazinda bisikletle en sik seyahat yapilan baslangic ve bitis noktalari (cevrimici anket)
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Sekil 46: Belirtilen Glzergahi Secme Nedeni

Baska alternatif glizergah
bulunmamasi

Guvenli yol olmasi 39,5

Konforlu yol olmasi

Kisa mesafe olmasi

Tercih edilen guzergahlar bisiklet kullanim amaci amagl kullanicilarin orani ise %16,7 olarak
baglaminda degerlendirildiginde, tim bisiklet gorilmektedir. Saryer ilgesinde %20,5 orani
kullanim amaglari igerisinde en ¢ok tercih edilen ile en ¢ok hobi, eglence, sosyal aktivite
glzergahin Kadikdy oldugu goérilmektedir. amacli bisiklet kullaniimaktadir. Bakirkdy
Kadikdy’U tercih eden hobi, edlence, sosyal aktivite ve Zeytinburnu ilcelerinde ise bisiklet

amagl kullanicilarnn orani %31,8’i, spor, egzersiz kullanim amaci oran olarak ulasim agirhkhdir
amagl kullanicilarin orani %40,4’0 ve ulasim (n=1979).

Sekil 47: Bisiklet Kullanim Amact ile Glzergahlar

16,7

. Hobi, eglence, sosyal aktivite
Spor, egzersiz

404
Ulasim

Birden ¢ok cevap verildiginden toplamlar %100'G ge¢mektedir.
133

99 16,7

16,7
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Katiimcilarin ulasim amacli bisiklet kullanimlarinin
ayrintilarina bakildiginda:

e ise gitmek icin bisiklet kullanan katiimcilarin
%62,1’i Kadikdy, %55,6'si Uskiidar, %77,8'i Sisli,

® Alisveris amacl bisiklet kullanan katiimcilarin
%61,4’0 Kadikdy, 66,7’si Usklidar ve Bakirkdy,
%50'si Sisli,

e Egitim icin bisiklet kullanan katiimcilarin %371’
Kadikdy, %401 Uskiidar, %33,3'U Sisli,

e Teslimat ve tasima amagl bisiklet kullanan
katiimcilarin %20,7’si Kadikdy, %26,7’si Uskidar,
%19,4°0 Sisli,

® Ajle, akraba, arkadas ziyareti icin bisiklet kullanan
katilimailarin %72,4’0 Kadikdy, %75,6’si Uskidar
ve %52,8’i Sigli glizergahlarini tercih ettikleri
gorulmektedir.

Katiimcilarin %65’i bu soruya cevap vermemistir
(n=1979).

En sik kullanilan gtizergahlar ile trafikte yasanan
sorunlar birlikte incelendiginde tim semtlerde, polis
denetiminin yetersizligi, altyapi yetersizligi, yollarin
guvenli olmamasi, ana yol gegislerinin zor olmasi
konusunda yasanan problemlerin blyuk oranda
varligindan bahsedilmistir.

Trafigin hizli akmasi konusu incelendiginde, Bagcilar,
Avcilar, Bahgelievler; iklim kosullarinin elverigli
olmamasi konusunda Uskiidar ve Bagcilar; yollarin
egimli olmasi konusunda Pendik ve Bagcllar;

anayol gecislerinin zor olmasi konusunda Bagcilar
ve Kugukgekmece; yonlendirme ve bilgi eksikligi
konusunda Silivri, Uskiidar ve Bagcllar; diger
bisikletlilerle yasanan sorunlar konusunda Pendik
ve Bagcilar; yollann givenli olmamasi konusunda
Kucukgekmece, Bahgelievler ve Atasehir; Yayalarla
yasanan sorunlar konusunda Sisli, Avcilar, Bagcilar
ve Bahcelievler; araglarla yasanan sorunlar
konusunda Sigli, Avcilar ve Klicukgcekmece; altyapi
yetersizligi konusunda, Sisli, Silivri, Uskiidar, Pendik,
Bagcilar, Bahcelievler, Atasehir, Kartal, Bakirkdy
Zeytinburnu ve Fatih; bisiklete ayrilmis yollarin
devamlilik géstermemesi konusunda Sigli, Bagcilar
ve Bahcelievler ilgelerinin %80 ve Uzeri oranla en

fazla problem yasayan ilceler oldugu gorulmustdr.
Yol kaynakli yasanan sorunla ile giizergahlar birlikte
incelendiginde Sigli glzergahinda yol kaynakli
sorun yasayan katiimcilarin orani %76; Bahgelievler
glzergahinda sorun yasayan katiimcilarin orani
%70,6; Bakirkdy glzergahinda sorun yasayan
katilimcilarin orani %60, Besiktas, Umraniye,
Kigukcekmece ve Uskiidar glizergahinda sorun
yasayan katiimcilarin orani %57, Fatih giizergahinda
sorun yasayan katiimcilarin orani %55, Sariyer ve
Kadikoy ilgelerinde sorun yasayanlarin orani ise
%52’dir (n=1979).

Trafikte Yasanan Sorunlar

Katilimcilarin trafikte yasadiklari sorunlara
bakildiginda %50’lik oranlarla yollarin gtvenli
olmamasi, ayrilmis yollarin devamlilik géstermemesi,
araglarla yasanan catisma trafikte karsilasilan en
6nemli sorunlar oldugu gérilmektedir. Katimceilarin
%28,5’i bu soruya cevap vermemiglerdir (n=1979).

Katilimcilarin bisiklet yollarina gliven dlzeyi
incelendiginde bisiklet yollarina gtiven %12 oraninda
oldugu gorulmektedir. Yollarn gtivenli olmadigini
dustnenlerin orani ise toplamda %43,4 degerindedir
(n=1979).

Sekil 48: Bisiklet Yollarinin Glven Duzeyi

_____________________________________________

I %12,1 |
: Gok guvenli i
: :
: :
: Gavenli 10,0 ;
1 1
Ne glvenli
Ne guvenli degil 15,9
; ;
I %43,4 |
! Givenli degil 20,3 l
| |
i Hic guvenli degil 23,1 E
1 1
1 1

Katilimcilarin %28,5'i bu soruya cevap vermemistir.



Katilimcilarin yollarin gtivenlik kosullarinin dnemi
hakkindaki fikirleri incelendiginde, bisiklet yollari
Uzerinde arag parklanmasinin engellenmesinin
%56,8’lik oranla en énemli 6neri oldugu gérilmektedir.
Kavsak gecislerindeki yaya ve ara¢ ¢atismalarinin

en aza indirgenmesi %49,1’lik deger alirken, bisiklet
yolu genigliklerinin yeterli hale getirimesi %43,7’lik
deger almistir. Yolun tirine uygun bisiklet yolu
yapiimasi, uygun isiklandirma ve drenaj yapilimasi,
bisiklet sinyalizasyonlarinin mevcut ve yapilacak yollara
dahil ediimesi ise yUksek deger alan diger énerilerdir.
Katilimcilarin %29,4°G bu soruya cevap vermemistir
(n=1979).

Katiimcilarin bisiklet kullanma siklidi ile bisiklet yollarina
olan bakislari incelendiginde, her gtin bisiklet kullanan
katiimcilarin %23,3’0, haftada 2-3 gun bisiklet
kullanan katiimcilarin %19,3’(, haftada bir defa
kullanan katiimcilarin %14,7’si, ayda bir defa kullanan
katiimcilarin %18,7si, 2 ayda bir kullanan katiimcilarin
%8’i, 3 ayda bir kullanan katiimcilarin %6,1’i, senede
bir defa kullanan kullanicilarin da %4,8’i bisiklet
yollarinin gtvenli oldugunu belirtmislerdir. Katiimcilarin
%28,6’sI bu soruya cevap vermemistir (n=1979).

Bisiklet yollarinin gtiven diizeyi ile glizergahlar
incelendiginde, katlimcilann Kadikdy guzergahindaki
yollar %32,7 oraninda, Adalar glizergahindaki yollari
%30,1 oraninda ve Bakirkdy glzergahindaki yollar da
%29,0 oraninda guvenli bulduklan goéridlmektedir. En
glvensiz bulunan glizergahlar ise %40’lik oranlarla
Uskiidar ve Bahcelievler olarak &n plana gikmaktadir
(n=1979).
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Bisiklet yollarinin gliven duzeyi ile bisiklet kullanim
amaci sekli incelendiginde spor, egzersiz amagli
bisiklet kullanan katiimcilarin %18’inin, hobi, eglence,
sosyal aktivite amagl bisiklet kullanan katiimcilarin
%15,3’Unun ve ulasim amagli bisiklet kullanan
katiimcilarin %12,1’inin, diger kullanicilann da
%10,9’unun bisiklet yollarindaki gliven dizeyini yeterli
bulduklarini; her bir ulasim amacinda %50’den fazlasi
ise bisiklet yollarini glivensiz bulduklarini belirtmislerdir
(n=1979).

Cinsiyet ile bisiklet yollarinin gliven dlzeyi
incelendiginde, erkek katilimcilarin %18,5’i bisiklet
yollarini givenli bulduklarini, %30’u ne guveli ne de
gUvensiz bulduklarini, %31’ glivensiz bulduklarini

ve %20,5’i hic glvenli bulmadiklarini belirtmislerdir.
Kadin katiimcilarin ise %13,4°U bisiklet yollarini
glvenli bulurken; %24,8’i yollarin gtvenligi konusunda
cekimser kalmis, %35,6’sI yollart glvensiz bulmus

ve %26,2’si yollarin hi¢ givenli olmadigini belirtmistir
(n=1979).

Yas grubu ile bisiklet yollarinin giiven diizeyi birlikte
incelendiginde, ozellikle 50 yas st grubun yollan hic
guvenli bulmadigl, 20-40 yas araliginin yollari gtvenli
bulmadigi gérdlmUstir (n=1979).

Katiimcilarin bisiklet kullanim sikligi ve yasadiklari alt
yapi sorunlar sekli incelendiginde, her gun bisiklet

kullanan katiimcilarin %94,9’unun, haftada 2-3 gin
bisiklet kullanan katilimcilarin %93,8’inin, haftada bir
gun bisiklet kullanan katiimcilarin %92,5’inin , ayda
bir bisiklet kullanan katiimcilarin %92,1’inin, 2 ayda

Sekil 49: Bisiklet Yollarinin Glven Duzeyi Ile Bisiklet Kullanim Amaci

Spor, Egzersiz 14,4 27,9
Hobi, Eglence,

Sosyal Aktivite 13,0 29,2
Ulasim > 11,5 30,2
Diger 10,9 32,6

Guvenli

B CokGiivenli

Ne Guvenli Ne Glvensiz

Pozitif Degerler
Toplami
31,8 224 18,0
35,7 22,0 12,1
23,9 32,6 10,9

Guvenli Degil . Hic¢ Guvenli Degil
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bir bisiklet kullanan katiimcilarin %88’inin, 3 ayda bir
bisiklet kullanan katiimcilarin %91’inin ve senede bir
defa bisiklet kullanan katiimcilarin %91,2’sinin dnemli
bir alt yapi sorunuyla karsilastiklar gérilmektedir.
Katiimcilarin %28,5’i bu soruya cevap vermemistir
(n=1979).

Katilimcilarin bisiklet kullanim sikliklarina gére

arac kullanicilar ile yasadiklarini sorunlarin énem
dUzeyleri incelediginde, her gun bisiklet kullanan
katiimcilarin %95,3’0, haftada 2-3 gun bisiklet
kullanan katiimcilarin %94,8’i, haftada bir giin bisiklet
kullanan katiimcilarin %97’si ayda bir bisiklet kullanan
katiimcilarin %95’i, 2 ayda bir bisiklet kullanan
katiimcilarin %96’s|, 3 ayda bir bisiklet kullanan
katilimcilarin %98,5’i ve senede bir bisiklet kullanan
katiimcilarin %94,5’inin arag kullanicilar ile dnemli
sorunlar yasadiklarn gértlmektedir. Katiimcilarin
%28,5’i bu soruya cevap vermemistir(n=1979).

Katilimcilarin bisiklet kullanim sikliklar ve yayalar ile
yasadiklarini sorunlarin énem duzeyleri incelediginde,
bisiklet kullanim sikliklar her gin olan katiimcilarin
%86,1’i, bisiklet kullanim sikiliklari haftada 2-3 gin
olan katiimcilarin %81,6’sinin, bisiklet kullanim
sikiliklari haftada bir olan katiimcilarin %78,1’inin
bisiklet kullanim sikiliklart ayda bir olan katiimcilarin

%86,3’U yayalar ile yasadiklari sorunlari 6nemsedigi
belirlenmistir. Katiimcilarin %28,5’i bu soruya cevap
vermemistir (n=1979).

Katiimcilarin bisiklet kullanim sikliklari ile diger bisiklet
kullanicilart ile yasadiklarini sorunlarin énem dizeyleri
incelediginde, bisiklet kullanim sikiliklart her giin olan
katiimcilarin %42,6’sinin, bisiklet kullanim sikiliklari
haftada 2-3 gin olan katiimcilarin %34’4ndn, bisiklet
kullanim sikiliklar haftada bir olan katiimcilarin
%31,9’unun, bisiklet kullanim sikiliklar ayda bir olan
katiimcilarin %43,2’sinin  diger bisiklet kullanicilari

ile yasadiklarini sorunlari dnemsedigini belirlenmistir.
Katilimcilarin %28,5’i bu soruya cevap vermemistir
(n=1979).

Katilimcilarin bisiklet kullanim sikliklari ve diger iklim
kosullarinin elverisli olmamasinin énem duzeyleri
incelediginde, bisiklet kullanim sikiliklari her gin
olan katiimcilarin %37,1’inin, bisiklet kullanim
sikiliklari haftada 2-3 guin olan katilimcilarin
%37,4’0Un0un, bisiklet kullanim sikiliklart haftada
bir olan katiimcilarin %37’sinin, bisiklet kullanim
sikiliklart ayda bir olan katilimcilarin %43,2’sinin
iklim kosullarinin elverisli olmamasini énemsedigi
gorilmektedir. Katiimcilarin %28,5’i bu soruya
cevap vermemigstir (n=1979).

Sekil 50: Katilimcilarin Bisiklet Kullanim Sikligi ve Yasadiklari Alt Yapi Sorunlari
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Kaza Tehlikesi Yasama Durumu

Katilimcilarin yasadiklar kaza ve kaza tehlikeleri
incelendiginde bisiklet kullanicilarinin son 1 yil icinde
%15,6’sinin kaza gecirdigi gortlmektedir (n=1979).
Kaza gegcirdigini belirten kisilerin %63,3’0nun
yasadigi kaza tdrintn motorlu aragla carpisma
oldugu, %31’inin yaya ile carpistigi ve %9,2’sinin ise
yere duserek yaptiklarl kazalar ortaya konulmustur.
Birden ¢ok cevap verildiginden toplamlar %100’U
gecmektedir (n=229). Kaza yaptigini belirten kisilerin
%54’0 kazadan yara aldigini, %46’si yara almadigini
belirtmistir (n=227).

Bisiklet kullanicilarinin yaptiklan kazalarin %19,4’0ndn
surtict hatasl, %16,3’Undn ara¢ ve yayanin aniden
One gikmasi ve %14,5’inin dalginlik ve dikkatsizlikten
kaynaklandigi gérilmektedir (n=227). %3,1’in altindaki
veriler grafige dahil edilmemistir. Birden cok cevap
verildiginden toplamlar %100’G gegcmektedir.

Sekil 51: Yasanan Kaza/Kaza Tehlikeleri ve Yasanan
Kaza Tard

56,9

Hayir
gecirmedim

33,0

Kaza tehlikesi
yasadim

Evet
gecirdim

¥

Motorlu aracla ¢arpistim 63,3
Yaya ile carpistim 31,0
Katilimcilarin
%25,0'

Yere dUstim bu soruya cevap

vermemistir.
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Sekil 52: Katilimcilarin Yasadiklari Kazalarin

Nedenleri
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isgal edilmesi

Yol bozuklugu 4,8

Park halinde
iken aniden arag 44
kapisinin agiimasi

Islak zemin 3,5
Hiz sebebiyle 31

Yol kaynakli sorun yasayan kisilerin orani %38,7,
hem yol hem de bisiklet kaynakli sorun yasayanlarin
orani ise %10,8 olarak belirlenmigtir. Katiimcilarin
%21,7’i yol veya bisiklet kaynakli herhangi bir sorun
yasamadiklarini ifade etmistir (n=1979).

Sekil 53: Yol Veya Bisiklet Kaynakli Yasanan Sorun
Durumu

Yol kaynakli
sorunlar
yasadim
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Katilimailarin

oI )
Bisiklet kaynakli . %26,0'
sorunlar 28 u soruya cevap
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yasadim

Yol veya bisiklet kaynakli sorun yasadigini belirtenlerin
en fazla yol bozuklugu ve bisiklet yolunun isgal
edilmesi kaynakl sorun yasadigi gértiimektedir
(n=1979).
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Sekil 54: Yol Veya Bisiklet Kaynakli Yasanan Sorun Tipi

Yol bozuklugu

Bisiklet yolunun isgal edilmesi
Levhalandirma eksikligi
Sinyalizasyon eksikligi
Dikkatsiz arag soforleri

Bisiklet yolu olmamasi

Mazgallar / Yola paralel régar delikleri Katiimcilarin %48,0'1 bu soruya cevap vermemistir.

Sekil 55: Ulasim Amacli Bisiklet Kullanan Ulasim amagl bisiklet kullanan kullanicilarin kaza
Kullanicilarin Kaza Gegirme Durumu gecirme durumu sekli incelendiginde, kaza gegiren
kullanicilarin %38,8’i ise gitme amagli bisiklet
Ise gitmek 47,1 23,1 kullanirken, %38,4’(1 aligveris amagh olarak bisiklet
kullanirken, %40,4’0 aile ve akraba ziyareti sirasinda
Aligveris 468 234 kullanirken ve %38,7’si egitim icin bisiklet kullanirken
. ) ) kaza gecirmis olduklarini belirtmiglerdir. Katilimcilarin
Alle ve akraba zlyareti RUAN 252 %30,1’i bu soruya cevap vermemistir (n=1979).
Egitim 47,7 23,7 ) .
Arag ve yayalarin aniden éne ¢ikmasi sonucu
B Hayr gecirmedim yasanan kazalar ile glizergahlar sekli incelendiginde
Kaza Tehlikesi Yasadim katiimcilarin Kadikdy’de yasadigi kazalarin %10’u

Evet Gecirdim yayalarin aniden éne clkmasi, %4’( araclarin

Sekil 56: Arac ve Yayalarin Aniden One Cikmasi Sonucu Yasanan Kazalar Ile Guizergahlar
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aniden éne ¢cikmasi sonucu, Saryer’de yasanan
kazalarin %12,5’i yayalarin, %18,8'i ise araglarn
aniden ®ne ¢ikmasi sonucunda ve Uskiidar’da
gerceklesen kazalarin %7,7’si araglarin aniden 6ne
¢lkmasl sonucunda gergeklesen kazalar olduklari
gortimektedir.

Bisiklet park alanlari ve bisiklet paylagsim sistemi

Katilimcilarin %38,9’u park alanlarindan haberdardir.
Katiimcilarin %24,9’u park alanlarini kullanmamaktadir
(n=1979). Katiimcilarin park alanlarini kullanmama
sebepleri arasinda ihtiya¢ duymamalari gikmaktadir
(n=490). Eskiden park alanlarini kullanan ancak artik
kullanmayanlarin ise %71,4’0 glvenli bulmadigi igin
kullanmayi birakmislardir (n=49).

Bisiklet park alanlari %1,7 oraninda yeterli bulunurken,
park alanlarinin yeterli oimadigini disdnenlerin

orani %8,1’dir. Katiimcilarin %86,1’i bu soruya

cevap vermemistir (=1979). Park alanlari ile ilgili
sorun yasayanlarin en ¢gok guvenlik sorunu yasadigi
gortlmektedir. Yeterli park alani bulunmadigini
belirtenlerin orani ise %54,2 olarak saptanmistir.
Katilimcilar birden gok cevap verdiginden toplamlar
%100’U gecmektedir (n=77). Bisiklet kullanilan
gUzergahlardaki bisiklet otoparklarini kullanma ile
bisiklet sahiplik durumu incelendiginde kendisine ait
bisikleti olan katiimcilarin %64,5’inin park alanlarin
hi¢ kullanmadigi, %7’sinin eskiden kullanirken

artik kullanmadigi, kendisine ait bisikleti olmayan
kullanicilarin %63,5’inin park alanlarini hig kullanmadigi
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ve %2,9’unun eskiden kullanirken artik kullanmadigi
gbrulmektedir. Katiimcilarin %61,4’0 bu soruya cevap
vermemistir (n=1979).Bisiklet park alanlarinin toplu
tasima ile entegre oldugunu disUnenlerin orani

ise %1,7'dir. Goraldugu gibi, katilimcilar dzellikle
glvenlik sikintilar sebeiyle park alanlarint mumkuin
oldugunca kullanmamaya ¢abalamaktadirlar.

Sekil 58: Park Alanlarinda GUvenlik Sorunu Yasama
Durumu ve Park Alanlari ile llgili Yasanan Sorun Tipleri
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Yasanan sorunlar n %

Kamerali glvenlik sistemi bulunmuyor 59 76,6

Issiz ve glivensiz bir bolgede bulunuyor 57 74,0

Yeterli park alani bulunmuyor 39 50,6
2013

Toplam 77

Sekil 57: Park Alanlarinin Kullanim Durumu ve Park Alanlarinin Hi¢ Kullanilmama Nedenleri
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Katilimcilarin %68,9’u bisiklet paylagim sistemi
konusunda bilgi sahibi iken, %1,8’i bilgi sahibi
olmadigini belirtmistir (h=418). Bisiklet paylasim
sistemini bilenlerin %64,3’U bu sistemi hig
kullanmadiklarini (n=277), nedeninin ise ihtiyag
duyulmamasi, yaygin olmamasi ve kalitesiz
bisikletler bulunmasi oldugunu belirtmislerdir
(n=204). Bisiklet paylasim sisteminin daha yaygin
olmasinin, bisikleti bir ulagsim araci olarak kullanma
sikligini %10,2 oraninda artiracagi belirtiimektedir
(n=1979).

Katilimcilarin Fikir Ve Onerileri

Bisiklet yollarinin daha yaygin olmasinin, bisikleti
bir ulasim araci olarak kullanma sikligini %66,8
oraninda arttiracagl 6ngértlmektedir. Katilimcilarin
%27,6’sI bu soruya cevap vermemistir (h=1979).

Bisiklet kullaniminin yayginlastirimasi konusunda:
motorlu tasit kullanicilarinin kurallara uymasi ve
bisikletlilere saygr gostermesi, softr ve polislerin
bisikletli haklari konusunda egitilmesi basliklar
%50’nin Uzerinde deger almistir.

Katiimcilarin %63,8’i politikacilarin da bisiklet
kullanmasini isterken, %6,0’1 ise politikacilar bisiklet
kullanirken gérmek istemedigini belirtmistir (n=1979).

Sekil 59: Bisiklet Kullaniminin Yayginlastirimasi

Motorlu tasit kullanicilarinin kurallara uymasi
ve bisikletlilere saygl gostermesi

Soforlerin ve trafik polislerinin bisikletlilerin
haklari konusunda egitilmesi

Bisiklet kullanimini yayginlastirmak icin
okullardaegitici kampanyalar diizenlenmesi

Bisiklet konusunda toplumu bilinglendirmek icin
brosurler dagitiimasi

Bisikletliler icin egitim ¢alismalarinin yapiimasi

Bisiklet konusunda toplumu bilinglendirmek icin
kamu spotlarinin yayginlastirilmasi
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DEGERLENDIRME

YUz yUze ve online anket sonuclar birlikte
degerlendirildiginde, yUz ylUze ankete katilan 200
kisinin %69’unu erkeklerin, %31’inin ise kadinlarin
olusturdugu, online anket katiimcilannin ise yuz yize
anket katiimcilar ile benzer sekilde %67’sinin erkek,
%30’unun ise kadin oldugu anlasiimaktadir. GArildigu
gibi anket yapilan katilimcilarin buytk cogunlugunu
erkekler olusturmaktadir. Her iki anket grubunda

da katiimcilar gogunlukla 28-34 yas araliginda
bulunmaktadirlar. Ylz ylze anket katilimcilarinin
%45,5'lik dilimi Gniversite mezunu iken, online

anket katiimcilarinin %25,5’i Gniversite mezunudur.
Katiimcilarin bisiklete sahip olma durumunu
incelendiginde yUz yize anket katiimcilarinin %94,5 ile
blyUk bir kisminin bisiklet sahibi oldugu, online anket
katilimcilarininsa %74,9’'unun kendi bisikletine sahip
oldugu ortaya ¢ikmistir.

YUz yUze anket katlimcilarinin %47,5°i 10-19 yas
araliginda bisiklet kullanmaya bagladigini sGylerken,
online anket katiimcilarnin %63,2’si 0-9 yas araldinda
bisiklet kullanmaya basladiklarini ifade ermiglerdir.
Buradan Turkiye’de bisiklet kullanim aliskanliginin
aslinda ¢ok kicuk yaslarda edinildigi gortlmektedir.

Kullanim amacina gére bisiklet kullanici dagilimina
bakildiginda, yiz ylze anket katimcilarinin %15’inin
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bisikleti ulasim amagl kullandigi, %75,5’inin bisikleti
hobi, eglence ve sosyal aktivite amacl kullandig
gorulmUstdr. Online anket katlimcilarinda ise oranlar
biraz daha farklidir. Katiimcilarin %48,4’0ndn bisikleti
ulagsim araci olarak kullandigr gértlmustur. Sosyal
aktivite amaciyla bisiklet kullananlarin orani da yine yiz
yUze anket katlimcilarindan fazla olup %82,7°dir.

YUz ylze anket katilimcilarinda ulasim amacl bisiklet
kullananlarin %83,3’U erkek, %16,7’si kadinken;

online anket katiimcilarindan ulasim amagl bisiklet
kullananlarin %79,4’0 erkek, %20,6’si kadin. Goruldugu
gibi erkekler kadinlara oranla ulasim amacl bisikleti
daha yogun olarak kullanmaktadirlar. Bunun yaninda
yUz ylze anket katiimcilarinin %76,7’sinin, online anket
katiimcilarinin ise %58,6’sinin ise gitmek amaciyla
bisiklet kullandiklart gértlmektedir. Bu %58,6’lik dilimin
%82,3’0UnU yine erkeklerin olusturdugu gérilmektedir.

Katiimcilarin glizergah tercihlerine bakildiginda, yiz
yUze anket katilimcilarinin éncelikle %36’lik oranla
sahil seridini kullandiklari, online anket katilimcilarinin
ise %30,8'lik oranla mevcut arag trafigine paralel
gUzergahlari tercih ettikleri gortlmustur. Her iki grupta
da yaya yolu igerisinden gegirilen bisiklet yollarinin
tercih ediimedigi anlasiimigstir.

liceler bazinda bisiklet kullanim degerlerine
bakildiginda, her iki anket grubunda da Kadikéy’tin
en sik kullanilan glizergah oldugu ortaya ¢ikmigtir.
Ozellikle Sariyer, Besiktas, Kadikdy, Fatih ve
Bakirkdy ilcelerinde kendi icinde bir dénguiden s6z
etmek mUmkdnddr. Yine bu ilgelerden seyehate
baslayan bisiklet kullanicilari genel olarak en yakin
ilcelerde seyehatlerini bitirme egilimindedirler. Bu
veri, 6zellikle mahalleler bazinda ve kisa mesafelerde
bisiklet yollarinin uygulanarak, gerekli entegrasyon
calismalarinin yapilmasinin anlamli olacagini ortaya
koymaktadir. Glzergah tercihinde bir diger dnemli
kriterin de yollarin “glvenli yol” olarak gérilmesi
oldugu ortaya ¢ikmaktadir. Bunun diginda “bagka
alternatif glizergah bulunmamasi” da gliizergah
tercihini etkilemektedir.

En sik kullanilan guzergahlar ile trafikte yasanan
sorunlara birlikte bakildiginda her iki anket grubunda
da tim semtlerde, polis denetiminin yetersizligi, altyapi
yetersizligi, yollarin glvenli olmamasi trafigin hizli
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akmasi ve ana yol gegislerinin saglanmasi konusunda
yasanan problemlerin bUyUk oranda varligindan
bahsedilmistir. Kadin bisiklet kullacilari yollarin glizensiz
oldugunu daha blyUk oranda ifade etmiglerdir. En
glvensiz bulunan glizergahlar ise %40’lik oranlarla
Uskiidar ve Bahcelievier olarak 6n plana clkmaktadir.
Yollarin devamlilk géstermesi gerekliligi, yollarin glvenli
hale getirilmesi gerekliligi ise ifade edilen en 6nemli
Onerilerdir. Bisikleti tercih etme nedenlerinde de bisiklet
strmenin saglikli olmasi, hizli, ucuz, esnek olmasinin
her iki anket grubunda da énemli oldugu gérdlmustr.

YUz yuze anket katiimcilarin yasadiklar kaza ve kaza
tehlikeleri incelendiginde bisiklet kullanicilarinin son 1
yll iginde %17,5'inin kaza gegirdigi ortaya gikmistir.

Bu grubun %42,9’u motorlu aragla garpisma, %37,1’i
ise yaya ile carpisma seklinde kazalar gegcirdikleri
gortlmustdr. Online anket katilimcilarinin ise 1 yil
icinde %15,6'sI kaza gegirdigini belirtmistir. Bu grubun
%63,3’Un0n yasadigi kaza turintn motorlu aragla
carpisma oldugu, %31’inin ise yaya ile carpisma
oldugu anlasiimistir. Buradan hareketle trafikte 6zellike
farkl kullanici tUrlerinin bisikletlilere yonelik farkindalik
edinmesinin énemi ortaya ¢ikmaktadir.

Bisiklet park alanlari konusuna detayl bakildiginda,
yUz yUze anket katiimcilarinin, %75’inin park
alanlarindan haberdarken, %79,3’Unun park
alanlarini hi¢ kullanmadidi; online anket katiimcilarinin
ise %38,9'unun park alanlarindan haberdarken
%71,4’0nUn park alanlarnni hi¢ kullanmadiklari
gordlmustdr. Bu konuda en bUyuk etkenin ise bisiklet
park alanlarinin glizensiz olmasi oldugu ortaya
cikmistir. Bisiklet paylasim sistemi konusunda da her
iki anket grubunun yeterli bilgiye sahip olmadig ortaya
¢lkmaktadir.

Bisiklet kullaniminin yayginlastirimasi hakkinda
katilimcllar bisiklet konusunda toplumu bilinglendirmek
icin kamu spotlarinin yayginlastirimasi, motorlu

tasit kullanicilannin kurallara uymasi ve bisikletlilere
saygl gdstermesi, sofdr ve polislerin bisikletli haklari
konusunda egitiimesi bagliklar Gzerinde durmuglardir.
YUz yUze anket katilimcilarinin %86’si politikacilar
bisiklet kullanirken gérmenin, toplumda bisiklet
kullanimini arttiracagini dustintirken; online anket
katilimcilarinin %63,8’i politikacilarin da bisiklet
kullanmasinin yararl olabilecegini ifade etmistir.
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“3 3.BOLUM

BISIKLET YOLU
UYGULAMALARI

Bu bolumde, bisiklet yollarina dair
uluslararasi ve Turk Standartlarn Enstittisi’nce
(TSE) belirlenmis standartlar, 6rnek alan
incelemeleri ile aktarimistir. Veliefendi-
Zeytinburnu ve Kadikoy-Pendik hatlarinda
bulunan mevcut bisiklet yollarinin yol
guvenligi degerlendirmeleri yapilmig, sorun
ve Oneriler detayll bir bicimde paylasiimistir.
Son bolimde ise anket uygulamasi ve egim
analizine gore belirlenen hatlar olan Anadolu
Yakasl Minibus Caddesi, Avrupa Yakas
Cumhuriyet Caddesi ve Ortakdy-Rumeli
Hisari icin Oneri bisiklet yollar plan, kesit ve
Uc boyutlu gorsel olarak sunulmustur.
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3.1. ULUSLARARASI DUZLEMDE
BiSIKLET YOLLARI TASARIM
KRITERLERI

Bu bdlum, bisiklet aglari, kent iginde bisiklet
yollari, yesil sistem icerisinde bisiklet yollari,
kavsaklar, yatay ve dlsey isaretlemeler ile
bisiklet park alanlar konulari dahilinde:

® Tasarim prensipleri,
® Yararlar,
e Uygulama,

e Ornek uygulamalar
Basliklar altinda ele alinmistir.

3.1.1. BiSIKLET AGLARI

Bisiklet kullanicilarinin ihtiyaglarini karsilamak,

glvenlik ve trafik akis sistemlerini, kavsak ve yol
ayrimlarini g6z éntnde tutmak amaciyla bisiklet
yollari bir ag olusturacak sekilde tasarlanmalidir.

Tasarim prensipleri

e Bisikletlilere en uygun, dogrudan ve dolaysiz
rota tercih edilmeli ve yol devamlilig
saglanmalidir.

e Bisiklet yollari, kavsaklar ya da yapi parselleri
tarafindan minimum dtzeyde bdlunmelidir.

e Bisiklet yollari, yiksek hizli motorize trafikten
ayrilmig olmalidir. Bisikletlilerin kavsaklar ve
yol ayrimlarinda gérundrlikleri net bir sekilde
saglanmalidir.

® SUrUs yolu tipolojisi/hiyerarsisi gbz 6niine
alinmalidr.

e Diger ulasim tdrleriyle entegre yol bulma
araclar ve sinyalizasyon sistemleri
olusturulmalidir.

e Yeterli bisiklet park alani saglanmalidir.

o Bisiklet aglarinin glvenligi sinyallerle

arttinimalidir (EMBARQ Global, 2014).

Yararlari

o Baglantil bisiklet aglan bisikletlilere aksama

olmadan devamli bir strUs rotasi
saglamaktadir.

lyi tasarlanmis bisiklet aglari bisikletlilerin
glvenligini arttinrken garpismali ve 8limld kaza
riskini azaltmaktadir.

Dogdru bir bisiklet agi ve uygun sUrUs altyapisi
bisiklet kullanimi tesvik ederek fiziksel
aktiviteyi arttirmakta, aracla seyahat
yogunlugunu dusUrmekte ve gevre lzerindeki
olumsuz etkileri azaltmaktadir (EMBARQ
Global, 2014).

Uygulama

e Serit geniglikleri, yatay-disey isaretlemeler ve

bekleme noktalari bisiklet kullanicilarina uygun
sekilde dizenlenmelidir.

Bisiklet rotalari Uzerinde yer alan otobuUs
duraklarina ve istasyonlara 6zel 6nem
verilmelidir.

Ana yollarda bisiklet yollar, bisiklet bekleme
alanlari; yol ayrimlarinda bisikletliler icin ayr
trafik isiklarnt mimkin oldugunca saglanmalidir.

Bisiklet park alanlari, kiralama ve paylasma
sistemleri olusturulmalidir. Kentteki ttim
kullanimlar bisikletle ulasilabilir hale
getiriimelidir (EMBARQ Global, 2014).



3.1.2. AYIRICISIZ VE AYIRICILI BiSIKLET
YOLU (BIKE LANES AND CYCLE TRACKS)

Bisiklet kullanicilarinin hareket ve seyahat suresince
glvende hissetmelerini saglamak amaciyla bisiklet
yollarinin motorlu trafikten fiziksel ayirici ile ayrilmasi
ya da farkli diger yontemlerle bisiklet yollarinin
tanimlanmasi siklikla basvurulan bir yéntemdir
(EMBARQ Global, 2014).

Harita 6 Odense Belediyesi Bisiklet agi plani

Kaynak: Odense Belediyesi, Revew of Cycling Safety
Policies, Raising the Bar
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Tasit yolunda bulunan korunmus alanlar olan
Ayiricisiz Bisiklet Yolu (cycle lanes), motorlu
trafikten yol isaretleriyle ve genellikle yol
levhalariyla ayriimaktadirlar (Elvik Vd., 2009).

Centra sreas
Industry, service and harbour areas
Residential areas

Masjor open spaces
Landscapes close (o urban areas

Agriculture with restrictions

Agriculture

0 Vinages
---  Railwsy

= Existing main road

====  Future main road

——  Existing local road

waeeas  Future local road
Excisting tracks and paths

Future tracks and paths



58 lIstanbul'da Givenli Bisiklet Yollari Uygulama Kilavuzu

300 km'nin Uzerinde bisiklet altyapisiyla

Rio de Janeiro Latin Amerika’nin en

bisiklet dostu sehirlerinden birisi olarak
gorulmektedir. Sehir “Rio, Bisikletin
Baskenti” kampanyasi ile bisiklet altyapisini
yayginlastirmaya ve bisiklet kullanimini
arttirmaya odaklanmistir. “Rio, Bisikletin
Baskenti” kampanyasi, bisikletin rekreasyon
ya da hobi amagli kullanimindan ¢ok bir
ulasim araci olarak kullaniminin énemini
vurgulamaktadir. Program kapsaminda
2016’ya kadar yatirnm masraflarinin 40,8
milyon dolara ulasmasi beklenmekte ve
bisiklet altyapisinin 450 km’ye cikarilmasi
hedeflenmektedir (Hearst, 2013). Sehir, 200
stand ve 2000 bisiklet ile bisiklet paylasim
sisteminin kulanimini yayginlastirmayi;

bu sekilde de daha az 6zel ve daha uzak
alanlara erisimi saglamay planlamaktadir
(Frayssinet, 2012).

Klyl seridi boyunca ayiricisiz bisiklet yolu
yapimina 1992’de baslanan Rio’da, sehir

merkezini kiyllara baglayan kapsamli bir
sehir bisiklet agi baglantisi kurulmasi
planlanmaktadir (C40 Cities, 2012).
Rio’da ayni zamanda sehir boyunca
ayiricili bisiklet yollarinin arttirilmasi

ve sahil kenari yollarin toplu tagsima
istasyonlariyla baglantisinin kurulmasina
odaklaniimaktadir (Cavalcante, 2014).
Bununla birlikte, kentin Copacabana
gibi yogun alanlarinda kullaniimak
Uzere en yUksek hiz limitini araglar igin
saatte 30 km’ye indirecek hiz kesiciler
uygulamaya konulmustur. Bu gibi
uygulamalarla Rio’da bisiklet altyapisi
gelismeye devam ettikce bisikletli
sayisindaki artisin devam ettirilmesi
hedeflenmektedir. Ayrica, nbisikleti
toplu tasimayla entegrasyonunu
iyilestirmek adina metro ve metrobus
istasyonlarinda bisiklet park alanlari,
otobUslerde de bisiklet icin alanlar
olusturulmasi planlanmaktadir (C40
Cities, 2012).
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Sekil 60: Tampon Alana Sahip Ayiricisiz Bisiklet Yolu ve Merkezi Ayiricisiz Bisiklet Yolu
£ G g i ;- i o ]

i

Ayiricil Bisiklet Yolu (cycle tracks ya da cycle paths) Tasarim Prensipleri
fiziksel olarak bordUr taslari, ¢im ya da hendeklerle

motorlu tasit trafiginden fiziksel olarak ayriimis, e Ayiricili bisiklet yollan orta ve yUksek yogunluga
kaldirmdan bagimsiz bir yoldur (Elvik Vd., 2009). sahip sokak ve caddelerde tercih edilmelidir.
Ayiricil bisiklet yollari farkli uygulama tiplerine sahip

olmakla birlikte; bisikletlilere 6zel alan tanimlamak, e Bisiklet yollarinin tasariminda oncelikli olarak
motorlu tasit ve park alanlari ile kaldinmdan ayri tek yon tercih edilmelidir ancak; yol ayrimlarinin
olarak tasarlanmak gibi temel ortak noktalara sinirli kullanildigi ve sinyalizasyon sisteminin
sahiptir. Ayiricili bisiklet yollar tek veya ¢ift yonlu olusturulabildigi durumlarda ¢ift yonli seritler de
olabilmekte; sokak seviyesinde, kaldirm seviyesinde olusturulabilir EMBARQ Gilobal, 2014).

ya da her ikisinin arasinda orta bir seviyede yer

alabilmektedir. Bisikletlileri motorlu trafikten ayiran ® Renklendirilmis asfalt ve isaret kullanimi bisiklet
ayiricil bisiklet yollari, ayiricisiz bisiklet yollarina gére yollarinin gérintrligu arttirmaktadir.

daha guvenli bir yol deneyimi sunmaktadir (www.

nacto.org). e Bisiklet yolu ile motorlu tasit seridi arasinda

Sekil 61: Arag Park Yeri ile Korunan Tek YonlU Ayiricili Bisiklet Yolu




Sekil 62: Cift Yonld Ayincili Bisiklet Yolu

muamkUn oldugunca fiziksel bariyer ya da koruma
alanlarn yaratiimalidir. Bununla birlikte bariyerler
kavsaklardan 6nce saga doénuslerde azaltiimalidir.

Arac park yeri yaninda yer alan bir bisiklet yolu
bike lane) en az 1,7 m genigliginde olmalidir.
Bisiklet kullanicilarini motorlu trafikten
koruyabilmek amaciyla bisiklet yolunun ara¢ park
yerinin i¢ kisminda yer almasi daha uygundur.

Bisikletliler ve motorlu trafik striculerinin

fiziksel olarak birbirinden ayriimasi surtculerin
birbirine daha az dikkat etmesine, bu durum da
kavsaklarda yasanan kaza oranlarinin artmasina
neden olmaktadir. Bu baglamda &zellikle kavsak
noktalarinda motorlu trafik sdrtculerinin
dikkatlerini arttiracak ¢dztmler gelistirilmelidir
Elvik Vd., 2009).

Yararlari

e Bisiklet trafigindeki artis ve arac trafigindeki

azalmanin eneriji, tUketim, iklim, gurdltd, emisyon
ve saglik baglaminda gevre Uzerinde olumlu
etkileri bulunmaktadir (Elvik Vd., 2009).

istanbul'da Givenli Bisiklet Yollan Uygulama Kilavuzu 61

Bisiklet yollari (cycle lanes and tracks),

diger kullanimlarla birlikte, uzun vadede bisiklet
kullanicilarinin sayisinda bir artis
saglayabilmektedir. Jensen (2006a), ayiricisiz
bisiklet yolunun bisiklet trafigini %5-7, ayircil
bisiklet yolunun ise %18-20 civarinda arttirdigini
belirtmektedir EMBARQ Global, 2014).

Bisiklet yollar, ara¢ yolu genisligini azalttigi icin
ortalama sUrUs hizini da azaltmaktadir (Sakshaug
1986, Gabestad 1989).

Bisiklet yollari, seyahat uzunlugunu bisiklet
kullanicilari icin en kisa ve verimli hale getirerek
bisiklet kullanicilarinin hareketliligini arttirmaktadir
Nilsson 2000).

Bisiklet kullanicilarinda givenlik hissi genellikle
bisiklet yolu fiziksel olarak arag trafiginden
ayrildiginda artmaktadir (Elvik Vd., 2009). Bu
anlamda bisikletlilerin arag trafiginden ayrilmis bir
sekilde rahatga surUslerini saglayan ayiricili
bisiklet yollar, farkedilebilir dUzeyde guvenlik
saglayarak bisiklet strls oranini arttirmaktadir.
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e Ayiricisiz bisiklet yolu bulunan yollarda Sekil 63: Yaya kaldirminda tek seritli bisiklet yolu

bulunmayanlara gore daha az kaza (T59826,2013)

gerceklesmektedir. Yine de, kavsaklarda toplam (= 130 =
kaza sayisi ayiricisiz bisiklet yolu bulunan yollarda

daha fazla olabileceginden &zellikle kavsaklarda _ _ i
isaretlemelere dikkat edilmelidir (Elvik Vd., 2009). e . i |

Uygulama

e Bisiklet yollarl uygulamasinda, bisiklet yogunlugu
yUksek olan sokaklar, parklar, okullar, yasam
alanlar, calisma merkezleri gibi baslangi¢ ve varig
noktalarinin farkl hizmet alanlariyla bagh oldugu
aglar dustunulmelidir.

e Bisiklet yolu, yol ylzeyi seviyesinde ya da yol E;m—'ul-f‘ Emniye! Bisihiet Seidi ' Vaya
ylizeyi ve kaldinm seviyesi arasinda olabilir ancak " 1:‘“""'“: 3 _ |
kaldinmla ayni seviyede olmamalidir. L s -

® Ayiricili bisiklet yollari kaza oranlarinda azalma o
saglamaktadir. New York’ta uygulanan yeni bir e Bisiklet yolunun yaya kaldinminda ve tasit yolu
ayiricill bisiklet yolu, hiz oranlarini %20 oraninda, tgrgﬂnda tek ‘36.““' OI?@‘VK. yapiimasi halinde,
kaza ve yaralanmalari ise %63 oraninda bisiklet yolu serit genigligi en az 130 cm olmall,
azaltmistir. Ayiricili bisiklet yolu uygulamasiyla hiz tagit yolu tarafinda ise 50 cm emniyet mesafesi
ve kaza oranlarini azaltmak mumkaindiir birakilimalidir. Yaya kaldinmi genigligi, bisiklet
(EMBARQ Global, 2014). yolu sebebiyle 150 cm’den daha az olmamalidir

(TS 9826, 2013).

e Kavsaklarda isaretlenmis, genisligi boyunca

boyanmis (mavi, yesil ya da kirmizi) ve ayrica ® Yaya kaldinminda tasit yolu tarafinda yapilacak
bisiklet sembolleri eklenmis ayiricisiz bisiklet iki seritli bisiklet yolu serit genislikleri normal, dar
yollari uygulandiklar alanlarda kaza oranlarini da ve cok kisith olmak uzere g farkl tipte asagidaki
dugurmektedlrler (E'Vlk vd. 2009) §ek|”erde uygulanabllmektedlr (TS 9826, 201 3)

Sekil 64: Normal, dar ve cok kisitli genislikteki yaya kaldinminda iki seritli bisiklet yolu

Ao S | Kdem | | Kaldewr
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Sekil 65: Tasit yolu ile bisiklet yolu arasinda

yapilacak yesil band ® Bisiklet yolu uygulamasinda bisiklet yolunun arag

giris seritlerini isgal etmediginden emin
olunmalidir.

=t - =
- ..i N L ! e Bisiklet yollarini kullanan bisikletliler i¢in yUksek

i_umfl.h. 0 ids u_ risk yaratabilecek bir diger olasi sorun ise, bisiklet
I : ' yolunun hemen bitisiginde uygulanan arag park

yerinde park etmis araclarin beklenmedik sekilde
kapilarini agmalari nedeniyle yasanan
catismalardir. Almanya’da bisiklet yollarinin
tasariminda yol gésterici olmasi amaciyla

— hazirlanan ERA 2010 kilavuzlar, bisikletlilerin

Tatay . EEE s o M bir aracin kapisinin beklenmedik sekilde

acllmasi halinde korunmasi amaciyla bisiklet
yolunu arag park yerinin belirli bir mesafe
uzagina yerlestirmeyi dnermistir.

e Yaya kaldinmi genigliginin misait olmasi e Bisiklet yolu, tasit yoluna tasmadan, durak
durumunda, bisiklet yolu ile tasit yolu arasina arkasindan ve duraga 200 cm’lik mesafe,
emniyet igin yesil band konulmasiyla uygulanacak birakilarak uygulanmalidir
Ol¢ller asagidaki gibidir (TS 9826, 2013). (TS 9826, 2013).

Sekil 66: Park alanlarinin bitisigindeki bisiklet yolu plani (ERA, 2010).

. e el o

Sekil 67: Bisiklet yolunun otobUs duragindan gegisi
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1992 Olimpiyatlari Barselona’'nin Kiyi
seridinin ticari, rekreasyonel ve kulturel
aktivite merkezi olmasini hizlandirmigtir
(Lukez, 2009). Depolar, demiryollari ve
endustrinin diger izleri etkinligin hazirlanmasi,
sehrin sahile dogru acilmasi adina yikilmistir.
Barselona’nin ilk ayriimis bisiklet yollari
Olimpiyatlar igin olusturulmus, Barselona
sahillerini Olimpik Liman’a baglayan 7 km
uzunlugunda bir bisiklet yolu uygulanmistir
Sahil kiyisinda bulunan ag su an 181

km'yi kaplamakta, bu da sehrin %70’ini
olusturmaktadir (Payne, 2013).

Bununla birlikte bisiklet, Barselona’daki tim
arag kullanimlarinin %4’0nu olusturmaktadir
ve kentte en hizli bOytyen ulasim tard
konumundadir (Chandler, 2011). 2007
senesinde baslayan “Bicing” programi,
bisiklet paylasimi bisiklet kullanimini tesvik
etmek konusunda 6nemli bir rol oynamaktadir
(Tovar and Kilbane-Dawe, 2013). “Bicing”
kullanicilari her yil 14 milyon kullanim
gerceklestirmekte, bu da Barselona’daki
tim bisiklet kullaniminin %36’sina denk

gelmektedir. Su anda, ndfusun %59’u
bisiklet agina 200 metreden daha kisa
bir mesafede (yUrlyerek yaklasik bir
dakika) ve %640 “bicing” istasyonuna
200 metre mesafede yasamaktadir.
Gelecek yillarda sehirde bisiklet

aginin genisletilmesi ve arttirilmasi
planlanmaktadir.

Barselona’da bisikletlilerin uyum
saglamasi adina kaldirimlarin
genisletiimesi, ayriimis ve korunmus
bisiklet yollarinin olusturulmasi gibi
cesitli altyapisal degisiklikler de
gercgeklestirilmistir. Ayni zamanda
sehir i¢i alanlarda hiz limiti saatte 30
km’ye, sehre cikan yollarda ise 50
km’ye indirilmistir. Tdm bu dUzenlemeler
daha glvenli bir ¢cevre olusturulmasi ve
toplu tasima kullanan yolcu sayisinin
artmasina katkida bulunmustur.
2007’de hiz limiti dizenlemelerinden
sonra bisiklet kullanim orani %30
oraninda artis gostermistir.




3.1.3. YESIL SISTEM ICERISINDEKI
BiSIKLET YOLLARI

Yesil sistem icerisinde yer alan bisiklet yollari; uzun
ve dar, cogunlukla rekreasyon ve siklikla yaya-
bisikletli yol kullanicilar tarafindan kullanilan, kimi
zaman hafif rayll sistem ve tramvay yolu olarak

da kullanilan yollardir. Bazi yesil bisiklet yollari
bahceler, park tarzi tipik peyzaj dizenlemelerini

de icermektedir. Yesil yollar, yesil koridorlardan
farklidir. Yesil koridorlarin ana amaci yaban hayati
icin habitatlan birbirine baglamaktir, park ya da
rekreasyonel alan olarak kullaniimalari gerekli
degildir. Yesil bisiklet yollari ise dogrusal, ¢ok amagli
ve bitkilendiriimis alanlardir (Vikipedi, 2014).

Tasarim prensipleri

® Yesil sistemlere erisim ve yesil sistemler
icerisindeki ulasim agi cevreye duyarli
dUzenlenmeli ve araziye uyum saglanmasina
6zen gosterilmelidir.

e Yesil sistem icerisindeki bisiklet yollarinin
kisa mesafeli toplu tasima agina ve sokaklara
baglanarak erisilebilirligi saglanmali ve
kent ici trafik dUzenlemeleri bu baglamda
degerlendiriimelidir. Radyal ve dairesel yaya
bisiklet yollari yesil sistem icinde yer
alabilmektedir (Ahern, 1995; Celik, 2005).

Sekil 69: Yesil sistemlerde yaya ve bisi

klet yollari
T
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Yesil sistemlerin ana giris noktalarinda bisiklet
kiralama noktalari bulunmalidir (Elson, 1986;
Celik, 2005).

Rekreasyon faaliyetlerinin hafta sonlar
yogunlastigr g6z 6éninde bulundurularak yesil
sistem icerisindeki bisiklet yollarina olan

talebin hafta ici ve hafta sonu farklilik gdsterecegi
6ngorulebilir. Yesil sistemlere entegrasyon
saglayan toplu tasima sistemlerinin seferleri bu
ongoru cergeveside duzenlenmelidir (Elson,
1986; Celik, 2005).
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e Yesil sistemler iyi planlanmali; aligveris, egitim,

saglik, is, rekreasyon ve gunluk aktiviteler gibi
farkli servis olanaklariyla donatiimis olmalidir. Bu
baglamda yesil sistem icerisinde yer alan bisiklet
yollari da bu kullanimlarla baglantili bir sekilde
tasarlanmalidir.

Yesil sistem icerisindeki yaya ve bisiklet yollari,
kullanicilara rahat kullanim olanagi sunmali ve
davetkar olmalidir.

Altyapi sistemi tim hava kosullar i¢in kuru bir
zemin sag@layacak sekilde kurgulanmalidir. Ayrica
s6z konusu yollarin malzeme sec¢imi kullanici
dostu olmalidir (www.sustrans.org.uk).

Yararlari

e Bisiklet kullanimini destekleyen yesil sistemler,

ayni zamanda zararl gaz saliminin da azalmasina
saglayarak gevreyi korumaya yardimci olmaktadir
(www.greenway.org.au).

Bisiklet kullanicilari icin alternatif bir yol
olusturmaktadir.

Farkli yas grubundan kisilerin biraraya gelerek
sosyallesmesine katki saglamaktadir.

Sagladigi konfor ve glvenlik sayesinde kisilerin
kent icinde de bisiklet kullanmalarini tesvik
etmektedir.

Rota boyunca karma kullanimin tesvik edilmesi
halinde kent i¢i bisiklet yollarina énemli bir
alternatif olusturmaktadir.

Uygulama

® Yaya ve bisiklet ulasimi “gercek” birer ulasim

tarG olarak gértlmemekte ve tUm enerji, motorlu
tasit kullanimini planlamaya dénik
kullaniimaktadir. Bu nedenle yesil sistem
icerisinden gecen bisiklet yollar, trafigin yogun
oldugu hatlardan ayri olarak planlanmali ve bir
alternative olusturmalidir (www.greenway.org.au).

Yesil Bant’in uygulanmasi ile birlikte bugin
Ispanya’nin Vitoria-Gasteiz sehrinde 1974’ten

bu yana kentsel yesil alanlar iki katina ulasmistir.
Kent iginde esit dagilimlarinin gbéz 6ntine
alinarak planlanan kentsel yesil alanlar, yaya
yollari ve bisiklet yollari ile entegre edilerek
doganin kente getiriimesi’ni basarmasinda en
onemli rolU Ustlenmistir
(www.mimarlikdergisi.com).

2011 yiinda Avrupa’nin en yesil bagkenti

segilen Almanya’nin Hamburg sehri yirmi yil
surecek bir planla bugtn sehrin i¢ginden

gecen tum arabalari disardan dolasacak sekilde
yoneltecektir. Oniimiizdeki birkag yil icerisinde
Hamburg’da yesil bir ulasim agi kurmayi
planlayan sehir ydnetimi, yaya ve bisiklet

yollarini birlestirerek sehir igerisindeki trafik akigini
rahatlatmayi hedeflemektedir. Bunun yaninda,
mevcut yesil alanlar genisletilecek ve yeni park,
ortak bahge, ve oyun alanlari yaratilarak sehirdeki
toplam yesil alan miktari artirlacaktir. Esas
hedefse, tUm halkin, sehrin her bir noktasina
yayllmis olacak olan yesil alanlara bisiklet yoluyla
veya yUrUyerek rahatca ulasabilmesini
saglamaktir (www.mimarlikdergisi.com).
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NEW YORK CITY

New York kentinde, ulasim ve hobi amagl
bisiklet kullanimini arttirmak amaciyla altyapi
sistemi gelistiriimis ve bisikletli ulasim konusunda
yol guvenligini arttirmaya yonelik calismalar
gerceklestiriimistir (NYC DCP, 2014). Sehrin
bisiklet agini genisletmek i¢in Ulasim ve Planlama
Departmani, su kenarinda yer alan alanlari bu
cercevede duzenlemis ve sokaklarda ayiricill
bisiklet yollarinin uygulanmasini saglanmigtir.
New York City’de 1400 km'lik bisiklet agi
olusturulmus, boylelikle sehirde bisiklet kullanimi
2000 senesinden bu yana iki katina ¢ikmistr.
1990-2008 vyillari arasinda bisiklet yolcusu sayisi
%153 oraninda artmigtir. Ulasim ve Planlama
Departmani, bisiklet agini 2030 senesine kadar
2900 km'ye genigletmeyi planlamaktadir (Pucher,
Thorwaldson, Buehler, & Klein, 2010).

Bisiklet Agi Gelistirme Programi; ayiricili bisiklet
yolu, ayiricisiz bisiklet yolu, 6zel bisiklet isaretleri
ve kavsaklarda yer alan bisikletli bekleme alani ile
bisiklet kullanicilarinin glvenligini ylksek oranda
arttirmistir. S6z konusu guvenlik dnlemleriyle
bisiklet kullanicilarinin yasadigi yaralanmall kaza
sayisinda dusus ve bisiklet kullanimda artis
saglamistir (NYC DOT, 2014). NYC Ulasim
Planlama Departmani (New York City Department
of Transportation) tarafindan 2007 senesinden
bu yana 50 km'nin Uzerinde olusturulan ayirimis

bisiklet yollari ile yaralanmall kazalar %17
oraninda dusus gostermis ve yaya yol
kulllanici tirintin kanstigr kaza ttrt %22
oraninda azalmistir (NYC DOT, 2014).
Ayiricisiz bisiklet yollari, tim bisiklet yollarinda
oldugu gibi saglik acisindan sagladig pek cok
yararin yani sira bdlgenin ekonomik canliligini
olumlu yénde etkilemis ve yesil alanlarin
artisina katki sunmustur. NYC Ulasim
Planlama Departmani’nin raporlarina gore
aylricisiz bisiklet yollart bulunan bolgelerde
isletmelerin satis grafigi yUkselmekte ve
koruma alanlari olusturulurken ylzlerce agac
dikilmektedir (NYC DOT, 2014).

New York’'un Manhattan Waterfront
Greenway bdlgesinde, su kenar yollarinda
ayiricili bisiklet yolu uygulanmistir. S6z
konusu alan, 51 km'lik bir yartyts ve bisiklet
yolu ile Amerika Birlesik Devietleri’'nde

en yogun kullanilan ayircili bisiklet yolu
ozelligine sahiptir (Budnick 2007). Bu

yol, Manhattan Adasi’'ni cevreleyerek

motorlu tasit kullanmayan kesimin iy
gizgisinden faydalanmasini saglamakta ve
cesitli noklalarda sehir ici bisiklet aglarin
birbirine baglayarak her gun binlerce bisiklet
kullanicisinin yolculuklarini konforlu bir sekilde
gerceklestirmelerini saglamaktadir (Pucher, et
al. 2010).
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3.1.3. KAVSAKLARDA BiSIKLET
GUVENLIGI

Bisiklet kullanicilarinin glvenligi agisindan &zel
6neme sahip bir diger konu ise, farkl yénlerden
gelen trafik ile etkilesimin yarattigi risk nedeniyle
kavsaklarlardir. Genel olarak bisiklet yolu
tasarimlarinda, kavsaklarda bisiklet kullanicilarinin
gorunarligu saglanmali ve dncelik bisiklet
kullanicilarina verilmelidir, dénuslerde ise motorlu
araclarla olusabilecek sorunlarin azaltimasi icin
cesitli tasarim elemanlari uygulanmalidir. Bisiklet
kullanicilari i¢in glvenli bir kavsak tasarimi igin
renklendirilmis asfalt, yatay ve disey isaretlemeler,
sinyalizasyon, bisikletli bekleme alani (bike box) gibi

elemanlar kullaniimaktadir (EMBARQ Global, 2014).

Tasarim Prensipleri

e Kavsaklarda diger trafik yavaslaticilarla birlikte
kullanilan ayiricili bisiklet yollarina &zel 6nem
verilmelidir.

e Sinyalize kavsaklarda, bisikletlilerin kirmizi 1sik
slresince guvenli ve diger yol kullanicilari
tarafindan gorulebilecek bir sekilde motorlu
ara¢ kuyrugunun énune gecebilmesi icin
bisikletli bekleme alanlari (bike box)
gelistirilmelidir. Bisikletli bekleme alanlarinda
meydana gelebilecek gatismalar en aza

indirgemek Uzere s6z konusu bisikletli bekleme
alanlar yaya gegcitlerinin gerisinde tasarlanmaldir.

e Renklendiriimis asfalt ve isaretler, kavsaklarda
vurguyu arttirmak icin kullanilmalidir.

e Bisikletli bekleme alani, kavsaklarda bisikletlilerin
motorlu araglarin énline gegmesi icin ayri
bisiklet sinyal bolgesiyle birlikte
kullanilabilmektedir (EMBARQ Global, 2014).

Yararlari

o Kavsak noktalarinda yer alan bisikletli bekleme
alani ve renklendirilmis bisiklet yollar bisiklet
kullanicilarinin farkedilmesini saglamaktadir.

® Yikseltiimis gecitler ve orta refujler kavsak
noktalarinda motorlu arag trafiginin hizini
dusurerek bisiklet kullanicilaninin gtvenligini,
saglamaktadir.

e Bisikletli bekleme alani ve ayiricisiz bisiklet yollari,
sinyalizasyon bulunan kavsaklarda bisikletlilerin
sola dénuUsleri kolaylastirmaktadir.

e Renklendiriimis bisikletli bekleme alani, motorlu
araclarin kavsaklarda bisiklet yollarini isgallini
%20 oraninda azaltmaktadir (Monsere ve Dill
2010).

Sekil 70: Sinyalize kavsakta bisiklet bekleme alani tasarimi




Uygulama

e Bisikletlilerin sola déntsleri, motorlu tasit
seritleriyle kesismek durumundadir. Bu nedenle,
bu noktalarda bisiklet kullanmak 6zel bir dikkat
gerektirmektedir. Ana kavsaklarda genellikle
“dolayl yonlendirme” ile bisikletliler bekleme
alanina erigsene kadar dncelikle diiz giden motorlu
tasit trafigine paralel olarak karsiya,
sonrasinda ise kavsakta trafik akisl baslamadan
ana caddeyi gecmektedirler.

® Yan yollarin ana caddeye baglandig, trafik
isiklariyla kontrol edilen kavsaklarda bisikletlilerin
sola donusu icin bekleme ¢izgisi (floodgate,
Advanced stop line) ¢ézimu gelistirilmistir.
Bu sistemde; yolda, gercek durma
gizgisinin 10 metre dnUne eklenmis olan ekstra
bir bekleme ¢izgisi bulunmaktadir. Bu gizgilerin
ilki bisikletler, ikincisi ise araclar igindir. Bu
uygulama, kirmizi 1sik stresince 20 ile 30
bisikletin bir araya gelebilecegdi bir bdlge
yaratmakta, yesil isik yandigi zaman tUm
bisikletliler kavsagi gecip istedikleri yone
gidebilmektedirler. Araglar ise bisikletlileri
arkalarindan takip etmektedir. Boylelikle
araba sUrtcusu bisiklet trafigini arabasinin
6nunde gbdzlemleyebilir ve bunun sonucunda,
bisikletliler glvenli bir sekilde seyahatlerini devam

Sekil 71: Bekleme ¢izgisi uygulamasi

istanbul'da Guvenli Bisiklet Yollan Uygulama Kilavuzu

Sekil 72: Bekleme cizgisi (Advanced stop line-ASL)

ettirebilmektedirler. Bekleme cizgilerinin dncelikli
amaci, bisikletlilerin dogrudan strlculerin gorus
alanina girmelerini saglayarak kavsaklarda daha
guvenli bisikletli gegisine olanak tanimaktir.
Bekleme ¢izgileri igin 6nerilen mesafe 3 ile 5
metre arasinda degismektedir.

69



70 Istanbul'da Givenli Bisiklet Yollar Uygulama Kilavuzu

Sekil 73: Onde Durma Cizgisi plan e Kavsaklarda bisiklet glvenligini saglamak
(Certu.70) icin bir diger yontem ise; bisikletlileri ayriimis
ve isaretlendiriimis sola donUs seritleriyle

/ yonlendirmektir. Sekilde gortldigu gibi
mevcut olan ayrilmis sola dénus seridi,
‘ * bisikletlilerin dogrudan motorlu arag trafiginin
45

sola dénus seridinin sagina yonlendirmektedir.
C‘% | % | Bazi kavsaklarda gUvenlik oradaki trafik isiklarinin
- ——— gelismis olmasiyla, bisikletlilerin kendilerine
ait trafik 1siklarinin olmasiyla birlikte artis

| gOstermektedir. Bu sayede bisiklet kullanicilari
&) hangi yone gidecek olurlarsa olsunlar kavsaklari
glvenli bir sekilde gegebilmektedirler
(www.muenster.de, 2014).

e Kullanilan bir ydntem de gapraz gegislerdir.
Capraz gegigler, bisikletlilerin yolun sag
tarafindan sol tarafina gegmelerini saglamaktadir.

| Trafik 1siklari bisikletlilerin bu hareketi gtvenli bir

sekilde gerceklestirmelerine yardimci olmaktadir.

Bu seritler, Hollanda’da “fil ayagl” (elephant’s

feet) denilen sekilde gizilmektedir. S6z konusu

isaretin Hollanda’da yasal bir karsilig
bulunmamakla birlikte striculer tarafindan iglevi
bilinmekte ve gerektirdigi kurallara uyulmaktadir

(www.cycling-embassy.org.uk, 2014).

I-III.I L] l

Alt gegitler, ana trafik gegislerinde tercih edilen
bir diger ¢6zUmdur. Bisikletliler icin rampa inmek
¢cikmaktan daha kolay oldugu icin, kdpri gecisleri
yaninda alt gegcitler de tercih ediimektedir.

g
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e Doner kavsaklar trafikte hizi, karmasikligi Sekil 75: Capraz gegis, Utrecht, Hollanda.
azaltmaya yardimci olmakta ve trafik isiklarina
gerek duyulmadan sabit bir trafik akiminin
olusmasini saglamaktadirlar. Ozellikle iki sokagin
birbiriyle kesistigi ve trafik 1s131 uygulamasinin
pahaliya mal oldugu yerlerde doner kavsaklar,
trafik akisinin kendi kendine saglanmasina ve
daha az karmasik bir ¢6zUm elde edilmesine
olanak saglamaktadir.

w2

-

E
=
e
—
——

e Almanya’nin Muenster kentindeki en yogun
doéner kavsak olan Ludgeriplatz her gin
38.000 arag, 12.000 bisikletli ve ¢ok sayi
yaya tarafindan kullaniimaktadir. 2008 yilinda
s6z konusu bdlgede bisikletli glvenligini arttirmak
amaciyla genis kapsamli bir iyilestirme calismasi
baglatimistir. StrticUlerin ddner kavsak icerisinde
ilerlerken, bisikletlilerin kirmizi kaldinm tasiyla
ddsenmis kaldinm seviyesinde bulunan ayrimig
yolu kullanmalan saglanmistrr. Boylelikle
sUrlcUler doner kavsagdin her kisminda
bisikletlilerin farkinda olmaktadirlar. Beyaz gizgiler
ise bisikletlilerin gliven icinde seyahat etmelerine
olanak saglamaktir (www.muenster.de, 2014)

e Doner kavsaklarda sUrlste, romork baglantili Sekil 77: Doner kavsak ilerleyen bisikletli
uzun araglar i¢in ek alanlara ihtiyag

bulunmaktadir. Ozellikle otobdislerin borddirlerin
Uzerinde sUrmek durumunda kalmamasi
amaciyla trafik seridinin sag tarafinda ek alanlar
bulunmaktadir. Ek alanlarin mevcut olmasi
halinde bile bisiklet kullanicilarr igin gtvenlik
problemi séz konusu olmaktadir. Bisikletliler
otobuUslerin sag tarafindan gecerek ilerlemekte,
otobuUsler de déner kavsaklara girdiklerinde,
doner kavsagin icindeki trafik akisina
odaklanmaktadir. Bu durumda otobus surtculeri
sag taraflarinda ne olup bittigini

(solda), doénemclerin cizgileri (sagda, ortada)

gdzlemleyememekte ve bisikletliler de siklikla Sekil 78: "Dikkat, Oli Aci Bolgesi-Yalnizca

Olh agl bolgesinde kalmaktadir. Bu bolgelere aracin arkasindayken gtivendeyim" (solda), "Dur"
sarsma bantlarinin yerlestiriimesi, bisikletlilerin (ortada), Ludgeriplatz (sagda).

sag taraftan sollama yapma istegini azaltmakta, ) .

bisikletlilerin tehlikeli alanlara gecisini dnlemekte o .

crsicht

ve boylelikle bisiklet kullanimi daha konforlu Toter Winkel!

ve guvenli hale gelmektedir. Bu sorun, iyilestirme
calismasi gercgeklestiriimeden 6nce
Ludgeriplatz’da siklikla yasanmakta, birgok
yaralanmall ve 6lumlU kazalar meydana
gelmekteydi. (www.muenster.de, 2014).
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Sekil 79: Bisiklet yolunun tasit yoluna girisi
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Sekil 80: Isikli kavsak diz gegisi (TS 10839, 2013)
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Sekil 81: Isik kontrolsiz kavsaklarda bisiklet gegisi
(TS 10839, 2013)
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Bisikletli bekleme alani, genellikle yUksek bisiklet
yogunlugu bulunan, 6zellikle bisikletin sola ve
motorlu tasitin saga déndugu sinyalize
kavsaklarda uygulanmaktadir. Bisikletli bekleme
alani, kirmizida saga dénise izin veren sehirlerde
“Kirmizida dénus yasaktir” levhasi ile kullaniimalidir,
bdylece araglarin bisikletli bekleme alanina girigleri
Onlenebilecektir. Bisiklet yolunun yaya kaldinmindan
tasit yoluna gegmesi halinde gluizergah degisimi
“Bisiklet yolunun tasit yoluna girisi” baslikli
sekildeki gibi olmalidir (TS 9826, 2013).

Tasit ylzeyinde olmayan bisiklet yollarinin igik
kontrolll kavsak gegisleri “Isikll kavsak duz
gecisi” baglikll sekilde gdsterildigi gibi olmalidir.

Isik kontrolstiz kavsaklarda bisiklet gecisi “Isikli
kavsak duz gecisi” baslikli sekildeki gibi olmalidir.

Yaya kaldirminda olan bisiklet yollarinin isik
kontrolstiz kavsak gegisleri “Bisiklet yolunun karsi
kaldinmi diz olarak gegisi” baglikli sekilde
olmalidrr.

Taslit yolunda olmayan bisiklet yollarinin
kavsaklarda saga donusleri ve tasit yoluna
inerek karsiya gecisleri “Bisiklet Yolunun Karslya
Gegis ve Saga DonusU” baslikl sekildeki

gibi olmalidir.

Sekil 82: Bisiklet yolunun karsi kaldirimi diiz olarak
gecisi (TS 10839, 2013)
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3.1.4. YATAY VE DUSEY iSARETLEMELER

Trafik akiminin olmazsa olmazlari olan yatay

ve dusey isaretlemeler, bisiklet kullanicilarinin
yonlendirilmesi ve guvenligi baglaminda énem
tasimaktadir. Bisikletlilere dzel trafik isiklari

ve sinyalizasyon sistemleri saglanabilecegi gibi,
trafik 1siklar motorlu tagitlar igin olan isiklandirma
sistemleriyle de kombine edilebilmektedir. Dikey
isaretlemeler ise genelde birden fazla bisiklet
yolunun kesistigi kavsaklarda bulunmaktadir
(www.muenster.de, 2014).

Tasarim Prensipleri

® Sinyalizasyon sistemi, bisikletlilere dncelik
verecek sekilde tasarlanmali ve yerlestiriimelidir,
bdylece motorlu araclarin bisikletlilerle hareket
etme olasiligi dnlenebilmektedir.

® Bisiklet sinyalleri halihazirda mevcut olan trafik
sinyalleri (isiklari) ile birlikte kullaniimalidir
(EMBARQ, Global, 2014).

o Trafik isiklar ile ilgili gerceklestirilen
dtzenlemelerde; bisikletlilere saglanan kolayliklar
ve tercih olanaklari, cikmaz sokaklar,
tek yonlu sokaklar, yaya bélgeleri ve benzeri dzel
durumlar 6zel trafik isaretleri ile belirtiimelidir
(www.muenster.de, 2014).

o Olu aci isaretlendirmeleri, otobiis seritleri, cift
yonlU bisiklet yollari ve bisiklet yolunun devam
etmedigi durumlarda uygulanacak kurallarin bu
durumlara 6zel isaretlendirmeleri bulunmaktadir
ve sOz konusu isaretlemeler gerekli noktalar da
uygulanmalidir (www.muenster.de, 2014).

Yararlari

® Yatay ve dUsey isaretlemeler kavsaklarda
bisikletlilere dncelik saglamakta, bisikletlilerin
trafik isiklariyla édnceliklendiriimesiyle
goranurliklerini arttirmaktadir.

e Bisikletlilerin ve motorlu araglarin sorunlari
kavsaklarda gegis hareketlerinin ayrilmasi ile
onlenmektedir (EMBARQ Global, 2014).

Uygulama

® Yatay ve dUsey isaretlemeler, bisikletli gegisinin
ylksek oranda oldugu kavsaklarda
Onerilmektedir.
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e Bisikletlilerin dénls hareketinin ¢cok oldugu
kavsaklarda bisikletlilere yesil 1sik avantaji
saglanmalidir.

e Gegcisin bisikletliler icin zor oldugu kompleks
kavsaklarda kullaniimalidir.

e Okul ve Universitelere yakin kavsaklarda
kullaniimalidir EMBARQ Global, 2014).

e Hollanda’nin bisiklet yollari ile ilgili
yonetmeliklerinde, bisikletlilerin gdgus hizasinda
yer alan kigUk trafik 1sik sistemleri bulunmaktadir.
Amsterdam’da bisikletliler icin uzaktan algilama
sistemleri kullanilmakta ve bisikletliler icin belli
bir hizda kesintisiz bisiklet strtisint saglayan
“yesil dalga” sistemi uygulanmaktadir. Bazi
yerlerde ise bir sonraki yesil isigin yanmasi
icin gecmesi gereken sUreyi hesaplayan sayaglar
bulunmaktadir (www.cycling-embassy.org.uk).

Sekil 84: Bisikletliler icin 1siklandirma sistemleri
Muenster, Almanya (solda); Amsterdam (sagda)

iy o

Sekil 85: "Bisiklet yolunun sonu" levhasi (solda), Bir
sonraki kavsaktaki bisiklet trafik kurallari gostergesi (sagda)
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e Almanya’da bazi yollarda kavsaklarda Sekil 86: Bisiklet yolu enkesit

degisen kaldinm renkleri ile birlikte kasisler
ve yol yUkseltmeleriyle bisikletlilerin varligi ve

Oncelik durumu konusunda surtculeri
uyaran kullanimlar mevcuttur. Yaya
kaldinmindaki bisiklet yolu ylzey
kaplamasi sekilde gosterildigi gibi
olmalidir (TS 9826, 2013).

MEXICO-CITY

2007 yilinda Meksika’'nin Cevre Bakanligi
sehrin bisiklet yol agini genisleten, sokaklari
bisikletliler icin daha glvenli hale getiren
tasarimlar kapsayan ve toplu tasima

ile entegrasyonu destekleyen Bisiklet
Hareketlilik Stratejisi’ni uygulamaya
koymustur (Sedema, 2014). Program
kapsaminda, cogu tek yonli ve motorlu
tasitlardan ayrilmis 50 km'lik ayiricisiz bisiklet
yolu uygulanmistir (Ecobici, 2014). Ayiricisiz
bisiklet yollarinin bulundugu alanlarda hiz
limiti saatte 30 km ve

altina indirilerek trafigin yavaslamasi da
saglanmistir (Sedema, 2014). Cesitli ulasim
tarlerini iceren yolculuklar arttirmak amaciyla
toplu tasima istasyonlarinda bisiklet park
alanlari olusturulmus ve otobUslere bisiklet
aparatlar yerlestirilmistir. Ek olarak, 2010
yilinda uygulamaya konulan “Ecobici”

isimli bisiklet paylasim programi ile bisiklet
kullanim orani 6nemli 6lgtide artmistir.
Programin uygulamaya agildigi 2010
senesinde kisisel bisiklet kullanim

orani %50 oraninda artmistir (Kazis, 2012).
Bisiklet altyapisinin genislemesi ve
desteklenmesinin yani sira Bisiklet
Hareketlilik Programi, bisikletin sosyal

ve kUltdrel yasama entegrasyonunu da
hedeflemektedir. Tanitim kampanyalari

ile bisiklet kullanimi tesvik edilmekte,
surtcU egitim kampanyalari ile birlikte

bir yol gtvenliigi kultart olusturulmaya
galisiimaktadir. Bisiklet kullanimini tegvik

Tegt Vo | : Besdat Yok o Yaya Yok

amacli en basarall gaba “Bisiklet Hareketi”
(Bike Move - Muevete en bici) olmustur
(Sedema, 2014). 2007 senesindeki
baslangicindan bu yana program kapsaminda
sehrin tarihi ve kultGrel merkezi olan 14

km'lik Reforma Bulvari her Pazar kapatilarak
bisikletli ve yayalarin kullanimina
sunulmaktadir (Mendez, 2014).



3.1.5. BISIKLET iSTASYONLARI VE PARK
ALANLARI

Bisikletlerin glvenli olarak birakilabilecekleri, arag
trafiginden arindirimis ve toplu olarak park edilmesi
icin tasarlanmis 6zel alanlar bisiklet park alanlari
olarak tanimlanmaktadir (TS 11782, 2013).

Bisiklet, bir otomobilin kapladigi park alaninin 1/8’ini
kaplamaktadir. Kentlerin dnemli iglevlere sahip
noktalarinda ve 6zellikle toplu tasima duraklarinda
bisiklet park alanlarinin olusturularak bu ulasim
tardndn toplu tasima ile entegre edilmesi bisiklet
kullaniminin yayginlagsmasini saglamaktadir.

Bisikletli ulagimin konusunda ilerleme kat eden
Ulkelerde, toplu tasima araclarinin icerisinde

bisiklet icin yer ayriimakta, bdylece toplu tasima
yolculugu sonrasinda da bisiklet kullanim olanaklari
desteklenmektedir. Bisiklet kullanimini cazip hale
getirmek igin benzer uygulamalar gergeklestirilmeli
ve bisiklet kullanimi tesvik edilmelidir (Karasahin,
1999). Tum park alanlari yeterli sayida ve uygun
sekilde bisiklet askisina sahip olmalidir. Bununla
birlikte s6z konusu askilarin bisikletler igin

glvenlik kilidine sahip olmasi gerekmektedir ve
mUumkuUnse bisikletleri hava kosullarindan koruyacak
uygulamalar gelistiriimelidir.

Sekil 87: Park Et Devam Et noktasinda bulunan
bisiklet park alani

Tasarim Prensipleri

® Bisiklet istasyonlar ve park alanlari, bisiklet
yollarina yakin olmalidir.

e Bisiklet park alanlari, uzaktan goérinebilir olmal,
park alanine yonlendiren isaretler bulunmalidir.

® Bisiklet park alani kullanim sUresi, son noktaya
ulasim mesafesi ile orantilidir.
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® Son nokta uzak ise, park isgal stresi fazla olacaktir.

e Kisa sureli parklar igin 0-15 metre mesafe, uzun
sureli parklar icin 100 metrelik mesafe genellikle
uygun kabul edilmektedir.

e Park alanlarinda, bisikletlerin glvenligi 24 saat
boyunca saglanmalidir.

e Park alanlarina ulasim dogrudan olmaldir; dik
rampalar, merdivenler, kapilar olmamalidir
(Karasahin, 1999).

Yararlari

e Motorlu arag yerine bisiklet kullanimi, sehir
merkezinde trafik sikisikligr azalmaktadir. Dogru
bir sekilde planlanmasi halinde bisiklet park
alanlarinin varlidi bisiklet kullanimini
arttiracagindan sokak ve cadde trafik akimini
olumlu etkileyecektir.

e Uygun bisiklet park alanlarinin varligi yaya ve
6zUrld insanlarin erigebilirligini
kolaylastirmaktadir.

e Bisiklet park alanlarinin uygun tasarimi ile kent
merkezinin estetik gérunuimu iyilestirilebilmektedir.

e Uygun bisiklet park alanlari, alig-veris hacmini
olumlu etkilemektedir. Bisiklet park alanlarinin
varligi, calisanlarin isyerlerine bisikletle gitmesini
tesvik etmektedir (Karasahin, 2011).

Uygulama

e Bir bisiklet yaklasik 2,25 metrekare alan isgal
etmektedir. iki tarafll park tasarimi yapildigi
durumlarda bisiklet basina alan 1,75
metrekareye, acili tasarim yapildigi durumlarda
bisiklet basina alan 1 metrekareye, ¢ift sira agili
park yapildigi durjmlarda ise bisiklet basina alan
0,75 metrekareye dusmektedir.

e Bisiklet manevra alaninin yayalar tarafindan da
kullanildigl durumlarda, bisiklet bagina alan 0,5
metrekareye dismektedir (Karasahin, 1999).

e (Ofisler, igsyerleri ve okullar igin 0,4 kisilik park yeri
olusturulmalidir (Her Ug¢ kisiden birine otopark).
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e Terminallerde gunlik yolcu sayisinin %10’u,
demiryolu istasyonlarinda yolcu
sayisinin %20’si kadar park yeri olusturulmalidir.

® Alis-veris merkezlerinde her 100 metrekare alan
igin bir bisiklet park yeri dusundlmelidir.

e Apartmanlarda her 100 metrekare igin iki
bisikletlik park alani olusturulmalidir (Karasahin,
1999).

e Hollanda sokaklarinda siklikla gérulen bisiklet
dolaplari, hemen hemen bir araba kadar yer
kaplamakta ve her dolap 5 adet bisiklet
almaktadir. Tek sira halindeki bisiklet park
alanlarinda iki bisiklet arasi, 0,60 - 0,70 metre;
bisikletin boyuna park yeri genigligi ise ortalama
1,90 metre olarak alinmalidir.

Sekil 88: Bisiklet dolaplari

e Tek sira halindeki bisiklet park alanlarinda iki bisiklet
arasl, 0,60 - 0,70 metre; bisikletin boyuna park yeri
genisligi ise ortalama 1,90 metre olarak alinmalidir.

Sekil 89: Tek sira halinde yola dikpark

® Yer imkanina gore, bisiklet parki, yola 45 derece
acll olarak yerlestirildiginde, park sirasi genigligi
1,35 metre ve iki bisiklet arasi yatayda 0,85 metre
olmalidir.

Sekil 90: Tek sira halinde park ve tek sira halinde
yola acih park

Bishdot Park
Elaman

e Dairesel park ise bisikletlerin bir odak olarak bir
agac ya da direk etrafinda park etmesidir.

Sekil 91: Dairesel park drnekleri
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3.2. ISTANBUL'DA MEVCUT BISIKLET
YOLLARI INCELEME CALISMASI

3.2.1. INCELENEN BIiSIKLET YOLLARININ
KONUMU

Veliefendi-Zeytinburnu Bisiklet Yolu, Bakirkdy
ilcesi’nde istanbul Kennedy Caddesi ile D-100
Yanyolu’'nu birlestiren kavsaktan Aksu Caddesi, Ekrem
Kurt Bulvar ve Gobancesme Kosuyolu Caddesine
uzanmaktadir. Bisiklet yolu 2,7 km uzunlugundadir
ve karayolunun dogu tarafinda iki yonlU olarak insa
edilmistir. Kentsel alanlarda mevcut bir yolun yanina
¢ift yonlU bisiklet yollar insa edilmesi normalde
Onerilmez ancak bu durumda sdz konusu yol motorlu
tasitlardan iyi bir sekilde ayrimis olarak insa edilmis
olup, hemen hemen butdn kavsaklar bisikletliler icin
ayrilmis bir faz sadlayacak sekilde sinyallerle kontrol
edilmektedir. Bu nedenle incelemenin getirdigi
Onerilerin dikkate alinmasi kosuluyla, Veliefendi-
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Zeytinburnu Bisiklet Yolu guivenlik dizeyi kabul
edilebilir olarak degerlendiriimektedir.
Kadikdy-Pendik Bisiklet Yolu, Kadikdy ilgesi’nde
Moda Sahil Yolu’'ndan baslayarak Munir Nurettin
Caddesi’nden devam etmekte, Kalamis Marina’dan
sonra Cephanelik Sokak araciligiyla Fenerbahge
Dalyan’a uzanmakta ve Bostanci’ya kadar sahil
dolgu alaninda devam etmektedir. Bostanci Sahil
Transfer Merkezi’nde kesintiye ugrayan bisiklet yolu,
Pendik’e kadar sahil dolgu alani boyunca devam
etmektedir. Bisiklet yolu 29 km uzunlugundadir.

Kadikoy-Pendik Bisiklet Yolu, Kadikéy, Maltepe,
Kartal ve Pendik olmak Uzere dort farkli ilgenin
sahil alanindan ge¢gmektedir. Sahil alaninin
rekreasyon amagcl kullanimi ve sosyo-ekonomik
farklililart dogrultusunda aliskanlik ve beklentileri de
degismektedir. Konuyla ilgili yorum ve &nerilerde bu
Ozellikler de 6nem kazanmaktadir.
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Sekil 92: Veliefendi - Zeytinburnu Bisiklet Koridoru
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Sekil 93: Kadikdy - Pendik Bisiklet Koridoru
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3.2.2. SORUNLAR VE COZUM ONERILERI
VELIEFENDI - ZEYTINBURNU BISIKLET YOLU
GENEL SORUNLAR

Bisiklet Yolunun Trafikteki Diger Araclar
Tarafindan Duraklama ve/veya Park Etmek
Amaciyla Kullanilmasi

Sorun: Bisiklet yolunun diger motorlu tasitlar
tarafindan park etmek veya otobUs, taksi ve 6zel
araglartarafindan yolcularin indirilip bindirilmesi i¢in
bir dlgtde kullanildigr gdzlemlenmistir.

Oneri: Kavsaklarda kullanilan mavi bariyerlerin tiim
bisiklet yoluna uygulanmasi dusutnulebilir. Yolcularin
indirilip bindiriimesi icin 6zel bir ihtiyac bulunmasi
durumunda (6rnegin ismail Erez Bulvar’'nin
kuzeyinde yer alan aligveris merkezinin onu gibi)
bisiklet yolunun disinda 6zel bir otobus duradi veya
bir taksi alani saglanmalidir.

Hiz Sinirlandirmasi ve Yol Tasariminin
Uyumsuzlugu

Sorun: Bisiklet yolunun bulundugu caddenin kesitinde
hiz sinin 50 km/sa’dir, fakat caddenin geometrik bigimi
daha yuksek hizlara izin vermektedir. Bu durum &zellikle
savunmasiz yol kullanicilart yolu gegmek istediklerinde
sorun olusturmaktadir.

Oneri: Yola belirli araliklarla hiz azaltici tedbirler
uygulanmalidir, buna ek olarak hiz sinirn konusunda
denetimler yapiimali ve yaptinmlarin uygulanmasi
saglanmalidir.

Bisiklet Yolu isaretlerdirmelerinin Bakimi

Sorun: Bisiklet yolunun arag seritlerinden cizgilerle
ayrildig bir adanin bulunmasi ve bisiklet yolunun basladig
yeri net bir sekilde belirten yol civilerinin kirmizi bir serit
Uzerine yerlestirimesi dogru ve glvenli bir ¢ézUmddr.
Fakat baz yerlerde isaretler tamamen asinmistir ve arag
sUrUcUleri bisiklet yolunu ayirt etmekte zorlanmaktadir.

Oneri: Yol izerindeki isaretlerin bakimi diizenli olarak
yapilmali ve bu isaretler dayanikli bir malzemeden
Uretilmelidir.
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Sekil 94: Bisiklet yolunda duran ve park eden
araclarn bisikletlileri engellenmesi

Sekil 95: Caddenin geometrik yapisinin hiz
sinirnin asiimasina etkisi
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Sekil 97: Termoplastik ile kaplanmig isikli yol civileri

Sekil 98: Bisiklet yolunun baglangicini belirten
adanin goérdntimu

Sekil 99: Bisiklet yolunun baslangicinda yer
alan dikey isaretlendirme
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Sekil 100: Koridor tzerinde yer alan g farkli
bisiklet sinyali

Isikhi Civi

Sorun: KoéprU Uzerinde bisiklet yolu boyunca dis
tarafta isikli yol givileri kullanimistir. Bu son derece dogru
bir glvenlik dnlemidir ancak beyaz termoplastik hat
uygulandigi zaman ¢ok sayida civinin Uzeri kaplanmigtir.

Oneri: Civilerin Ustli temizlenmelidir.

Bisiklet Yolunun Baslangicini Belirten Dikey
isaretlendirmeler

Sorun: Araclan bisiklet yolu disina ydnlendirmek

Uzere bisiklet yolunun baslangici yere cizilen bir ada ile
isaretlenmistir ancak normal sartlarda yere isaretlenmis
ada Uzerinden gegis yaplimasina izin verilmemektedir.
Ayrica, bisiklet kullanicilaninin isaretli ada Uzerinden
gegerek bisiklet yoluna girmeleri gerektigini gdsteren
herhangi bir isaret bulunmadig icin bisikletlilerin bu adada
kullanim hakki sahibi oldugu anlagiimamaktadir.

Oneri: Bisiklet yolunun baslangicinda yer alan isaretler,
bisiklet kullanicilannin kullanim alani oldugunu aciklayacak
mavi bisiklet isaretleri ile degistirimelidir.

Bisiklet Yolunu Belirten Dikey isaretlemeler

Sorun: Kavsaklardan sonra Uzerinde bisiklet isareti
bulunan plastik bir tabela ile zorunlu yén isareti
yerlestirimistir. Bu isaret gosterdigi zorunlu yon nedeniyle
bisiklet kullanicilannin isaretin sol tarafindan gitmeleri
gerektigi seklinde anlasilabilir.

Oneri: Ayni ydne seyreden tasitlar igin strdiriimesi
istenen trafik akisini net bir sekilde belirtecek sekilde
isaretin degistirilmesi gerekmektedir.

Bisiklet sinyalizasyon sistemi

Sorun: - Bisikletler iin Ug farkli tip trafik sinyali
kullanimaktadir: Bunlar arasinda tg lamball bir blytk

ve bir kiiclk isaretli sinyalizasyon ve iki lamball bir blytk
isaretli sinyalizasyon bulunmaktadir. Bu durum kullanicilar
acisindan kafa kanstirici olabilir. Koridor Uzerindeki tim
kavsaklarda Ug lamball blyUk bisiklet sinyali araglar igin
kullanilan sinyal ile ayni fazda ¢alismaktadir. Bu nedenle
sinyal gerekli degildir.

- Bisikletler icin yesil isik yandiktan sonra ¢akisan trafigin
harekete gecme sUresi yaklasik 4 saniyedir. Kavsaklarin
cogunda bisiklet kullanicilarnin kavsaktan ¢ikmasi icin bu
sUre yeterli degildir.



Oneri: Bisikletlere ¢zel sinyaller sadece ayni yénde
seyreden motorlu araglar igin sinyallerle farkli fazda
oldugu yerlerde uygulanmalidr.

- Bisikletler icin her zaman kiguk Uc lambali isaretlerin
kullaniimasi énerilir.

- Bisiklet kullanicilarina, ayni ydnde seyreden motorlu
tasitlardan birkag saniye 6nce yesil iskk ile gegis
saglamak uygun bir glvenlik énlemidir. Bu sekilde bisiklet
kullanicilar dénis yapan araglar tarafindan daha net
gorUlecektir.

Kavsak Gegislerinde Isaretlendirme ve Sinyalizasyondaki
Yetersizlikler Nedeniyle Motorlu Tagitlar ile Gakisan Trafik
Akisi

OZEL SORUNLAR
istanbul Caddesi Kavsag

Sorun: - GlUney yoninden bisiklet yolunun her iki
yanindan gegis yapan araclar ayni anda yesil isikta
gegmektedir. Bu durum, trafik akisinin kavsakta
¢cakismasina sebep olmaktadir.

- GUneyden gelen bisiklet kullanicilar icin gecerli olan
sinyaller diizgUn galismamaktadir.

- Kavgak igindeki bisiklet trafiginin akisini gdsteren
isaretler gerceklesen veya olasi hareketleri
yansitmamaktadir. istanbul Caddesi (izerinde iki

yonlU bir bisiklet yolu isareti uygulanmistir fakat bu yol
kaldinmda son bulmaktadir ve glineyden gelen bisiklet
kullanicilarinin, Istanbul Caddesi kavsaga gelene kadar
tek yonlU oldugundan devam edebilecekleri bir yollan
bulunmamaktadrr.

Oneri: - isaret planinin degistirimesi diistindimelidir,
bdylece glineyden gelen motorlu araglar igin farkl yesil
ISk gecis zamanlar saglanabilir.

- Iki yonli yol Gizerindeki bisiklet kullanicilart igin sinyaller
son derece dnemlidir.

Fikret Yuzath Caddesi Kavsagi

Sorun: - Kavsak, yan yola giris ve ¢lkis yapmak igin
gegis yollari ile birlikte tasarlanmistir. Gegis yollar sinyal
kontrollli degildir ve yUksek hizlara izin vermektedir. Bu
durum gegis yolunu kullanan bisiklet kullanicilan veyayalar
icin bUyUk bir glvenlik sorunu olusturmaktadir.
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Sekil 101: istanbul Caddesi Kavsag
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Sekil 102: Yiksek hizlara izin veren gecis yolu
(Fikret Ylzatl Caddesi Kavsagi)

Sekil 103: Devam etmeyen kaldinm
(Fikret Yuzatli Caddesi Kavsagi)

Sekil 104: Yaya gecidinde bulunan engelli rampalari
(Fikret YUzatl Caddesi Kavsadi)
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Sekil 105: Bisiklet kullanicilarr icin tehlike olusturan
plastik direk (istanbul Caddesindeki kavsaga yaklasirken)

Sekil 106: Kavsakta bisiklet kullanicilarr icin kullanilan
isaretler (istanbul Caddesindeki kavsaga yaklasirken)

Sekil 107: Hipodromun guney girisinde bulunan iki
yonll bisiklet yolu

Sekil 108: Sadece glineyden gelen bisiklet
kullanicilarricin sarr uyar 1s1g1 (Kosuyolu Caddesi'nden
karsi taraftaki otoparka giris)

- Kavsakta yayalar oldukca kétl kosullara maruz
kalmaktadir. Kaldinm devam etmemektedir ve gok sayida
yaya trafik seritlerinde yUrimek durumunda kalmaktadir.

- Ekrem Kurt Bulvan ve Fikret Ylzatl Caddesi'nin
kuzey tarafindan gelen araclar ayni anda yesil isikta
gecmektedir. Bu durum ¢ok sayida ¢atismaya neden
olmaktadir.

- Engeliiler igin gegis yaya gegidinden uzaga
yerlestirilmistir.

Oneri: - Kavsak yeniden tasarlanmali ve gegis
seritleri ortadan kaldinlarak, standart T kavsaklarinda
oldugu sekilde saga déndsler sinyal kontrolinde
gerceklesmelidir.

- Kavgak Uzerinde kaldinmlar bulunmali; gtivenli, sinyal
kontrollti gegisler saglanmalidir.

- Ekrem Kurt Bulvarn ve Fikret Ylzath Caddesi’nden
gelen araclar icin farkll yesil isik gegisleri tasarlanmali
veya Fikret YUzath Caddesi Uzerindeki erisim tek seride
indirilimelidir, boylece sag seride gegis yapilabilecek ve
Ekrem Kurt Bulvar’'ndan gelen araclar ikinci ve tgUncu
seridi kullanacaktrr.

- Orta refljde, yaya gecidi Uzerinde engelli kisiler icin
gecisler olusturuimalidr.

istanbul Caddesi’ndeki kavsaga yaklasirken

Sorun: - Muhtemelen araglarin girmesini engellermek
Uzere bisiklet yolu seritlerinin arasina plastik bir direk
hasar gérmuUstdr.

- Direk sorunludur ¢unkU kavsaktan uzak bir noktada
bisiklet kullanicilarinin yUksek olabilecek hizlarda
gegebilecedi bir noktaya yerlestirimistir.

- Kavgagin &nlne yerlestirilen isaretler, araglarin

yoldan gecerken bisikletlere yol vermesi gerektigini
gostermektedir. Bu isaretleme, mavi bisiklet isaretinin yer
aldigr kavsaktan gdrinmemektedir.

- Isaretler (izerinde ayni zamanda islevi net olarak
anlasiimayan, kafa karistiran bir dértgen isareti de yer
almaktadir.

Oneri: - Direk kaldinimall ve mavi bariyerler araglarin
bisiklet yoluna girmelerini engellemek Uzere kdprii Uzerine
kadar uzatimalidir.
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- Dortgen isareti kaldirimalidir. Sekil 109: Otopark ¢ikisinda bulunan iki yonli
. bisiklet yolu (Kosuyolu Caddesi'nden karsi taraftaki
- Isaretlendirmelerin motorlu tasit strdculerinin otoparka giris)

bisikletlilere yol vermesi gereken kavsakta tekrar edilmesi
gerekmektedir.

Yol Kenarindaki Yerlesim Yeri, Sosyal Tesis vb.
Otopark Giris ve Cikislarinda Motorlu Tasitlar ile
Cakisma

Hipodromun giiney girisi

Sorun: Hipodromun giney girisinde, hipodromdan ¢ikan
sUrtculerin iki yonlt bir bisiklet yolundan gegeceklerini
belirten herhangi bir isaret bulunmamaktadir. Stricudler
sadece glney taraftan gelen trafige odaklanacaktir ve
“beklenmeyen” ydnden gelen bisiklet kullanicilarina dikkat
etmeyecektir.

Sekil 110: Acik yola giris park icin kullanilabilir
(Ismail Eres Bulvari'ndan Erisim)

Oneri: Motorlu tastt stiricUleri icin, sag taraftan
bisikletlilerin gelebilecegini belirten isaretler ve uyarilar
yerlestirimelidir. Ayrica bisiklet yoluna, bisiklet kullanicilarini
sol taraftan gelebilecek motorlu tasitlara karsi uyaran bir
isaret yerlestirimelidir.

Kosuyolu Caddesi’nden karsi taraftaki otoparka giris

Sorun: - Bisiklet yolu Uizerinde, otoparktan ¢ikis yapan Sekil 111: Kosuyolu Caddesi Kavsad
araglar konusunda gtineyden gelen bisiklet kullanicilanni
uyarmak Uzere yanip sénen bir uyar isareti yerlestirilmistir.
Kuzeyden gelen bisiklet kullanicilari icin benzer bir isaret
bulunmamaktadir ve bu kullanicilar beklenmeyen bir
yodnden geldikleri icin daha blyUk risk altindadrr.

- Otoparktan gikan araglar iki yonlU bisiklet yolundan
gegecekleri konusunda uyarimamaktadir.

Oneri: - Yanip sénen isikli uyari isaretinin aynisi otoparkin
kuzeyinden gelen bisiklet yolu Uzerine de yerlestirimelidir.

- Otopark cikisina, bisikletlilerin her iki ydnden geldigi
konusunda sUrtcUleri uyaran bir isaret yerlestirimelidir.

ismail Eres Bulvar’ndan Erisim
I IE Bul ’ndan E

Sorun: Yol boyunca devam eden ve henlz inga
edilmemis bir yol bulunmaktadir, buna karsin giris ve
¢lkis seritleri olusturulmustur ancak alan park alani
olarak kullaniimaktadir. Burada seyreden araglar bisiklet
yolundan ge¢mek durumunda kalmaktadir.
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Oneri: Bu seritlerin kaldinimasi gerekmektedir. Sekil 112: Kennedy Caddesi gegisi
Bisikletli ve Savunmasiz Trafik Kullanicilar igin Uygun
Olmayan Yol Gegisler Kosuyolu Caddesi Kavsagi

™ ; - il il ¥

Bisikletli ve Savunmasiz Trafik Kullanicilan igin
Uygun Olmayan Yol Gegisler Kosuyolu Caddesi
Kavsagi

Sorun: Yoldan gecmek isteyen yayalar ve bisiklet
kullanicilan Ug veya dort kez yesil 1sigi beklemek
durumunda kalmaktadir. Bu kabul edilemez bir
durumdur ve buradan kirmizi isikta gegisler oldugu
gdzlemlenmistir.

Oneri: Gecis yeniden tasarlanmall ve bdylece
savunmasiz yol kullanicilari tek bir gecis araliginda gecis

yapabilmelidir.

Kennedy Caddesi lizerindeki bisiklet yolu

o P
SEVLLEL i P S

ancak bisiklet kullanicilar icin digme bulunmamaktadir.
Kennedy Caddesi Uzerine Aksu Caddesi

Uzerindeki yola bir ek insa ediimistir ancak yol bir

anda sona ermektedir ve bunu gosteren herhangi

bir isaret bulunmamaktadir. Ayrica bu iki yol birbirine
bagl degildir, bu nedenle bisiklet kullanicilar Kennedy Sekil 114: Silinmis Durma Cizgisi (Umraniye)
Caddesi’'nden Aksu Caddesi’ne gecis yapmak icin yaya - o — ;
yolunu kullanmak zorunda kalmaktadir.

Sorun: Yayalar icin isaretler digmelerle calistinimaktadir JI j /
t o

ik,

Oneri: Bisiklet sinyal direkleri (izerine digmeler
yerlestiriimesi gerekmektedir. Burada bulunan adim
kaldinimal ve kaldinm Uzerinde kalan yol icin Aksu
Caddesi’ne devam eden bisiklet yoluna baglanti
saglamak Uzere bir rampa yerlestiriimelidir.

Umraniye Sokak kavsag

Sorun: Durma ¢izgisi tamamen silinmigtir, bu nedenle Sekil 115 Kisa bir bolimde kaldinm bulunmuyor
sUrtculerin kirmizi igikta nerede duracaklar net bir _

sekilde belli degildir.

Oneri: Durma cizgisini yenilenmelidir.




Sekil 116: Bisiklet yolunun sonu

Sekil 117: Bisiklet yolu baslangicinda
gerceklestirilen dizenleme

Devamlilik géstermeyen kaldinm ve bisiklet yolu
Giivenli Bir Sekilde Baslamayan ya da Bitmeyen,
Devamligi Bozan Bisiklet Yolu

Sorun: Kaldinm ve bisiklet yolu Uzerindeki orta isaret
kaldinimis olup, kuzeyden yokus asadi gelen bisiklet
kullanicilarinin hizli bir sekilde yaklasirken yayalarin
gorinudrligund engelleyen bir duvar nedeniyle
carpisma ihtimali bulunmaktadir.
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Oneri: Bisiklet yolu ve kaldinm yolun tamami boyunca
bulunmalidr.

Bisiklet yolunun sonu

Sorun: Bugun bisiklet yolu Kilitli bir kapi ile
sonlanmaktadir. Anladigimiz kadariyla hedef bu yolun
metro veya tramvay istasyonlarina baglanacak sekilde
devam ettirimesidir ancak kopruntn diger tarafindaki
park icinde gerceklestirilen ¢alismalar bisiklet yolunun
devam ettirimeyecegi izlenimini vermektedir.

Oneri: Bisiklet yolunun dogal bir sonlanma noktasina
kadar devam ettirileceginden emin olun.

YAPILAN iYILESTIRMELER
Bisiklet Yolu Baglangici

Onerilerimiz dahilinde bisiklet yolunun basladig yer
net bir sekilde belirtilmistir, bisiklet yolu baslangicina
arag girisini dnlemek amaciyla plastik babalarin
yerlestirildigi, yolun basinda bisiklet yolu oldugunu
belirtmek Uzere yatay isaretleme ve renklendirme
yaplldigi gérulmastdr.

Yol isaretlemeleri

Veliefendi-Zeytinburnu Bisiklet Yolu Yol Guvenligi
inceleme Calismasi raporunda daha énce belirtilen yol
Uzerindeki isaretlerin bakim calismasi gergeklestiriimis
ve bu isaretler dayanikll bir malzemeden Uretilmigtir.

Otopark Giris Cikislar

Onerilerimiz dogruttusunda hipodrom ve otopark
cikislanna strdculeri bisikletlilerin her iki yonden geldigi
konusunda uyaran isaretler yerlestirildigi goralmastar.
Parklanma ve Yolcu indirme-Bindirme

Bisiklet yolu Uzerinde 6zel araglar tarafindan herhangi bir

parklanma yapilmadidi, minibUslerin ise yolcu almak igin
bisiklet yoluna girmedikleri gdzlemlenmistir.
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Sekil 119: Otopark giris ¢ikislarina yerlestirilen Motorlu Arac Dur Cizgisi
isaretler

Veliefendi-Zeytinburnu Bisiklet Yolu Yol GUvenligi
inceleme Calismas raporunda yer alan motorlu tagttlar
icin yerlestirilen kirmizi durma ¢izgilerinin yenilenmesi
Onerisinin de gergeklestirildigi gérulmastur.

Kosuyolu Caddesi Kavsagi

Kosuyolu Caddesi Kavsagi'nda énerilerimiz
dogrultusunda gerekli iyilestirmelerin yapildidi ve yol
isaretlerinin yenilendigi gorilmuastar.

Bisiklet Flagorii

Fikret YUzath Caddesi kavsagina bisikletliler igin uyari
amacl flagdr koyulmustur.

Bisiklet Yolunun Sonu

Bisiklet yolunun ayni sekilde sonlandigi géraimastdr.
Henlz yapim asamasinda olan Cirpici Spor Park
Alanr'nin tamamlanmasi ve kapilarinin agimasiyla bisiklet
yolunun park igerisinden guvenli bir sekilde Zeytinburnu
Metro ve MetrobUs duraklarina baglanabilecegdi, ayni
bdlgede minibls duraklarnin yer aldigi gérdlmastr. Park
¢ikisina yapllacak guvenli bisiklet parklar ile bisikletlilerin
toplu tasimaya entegrasyonu saglanabilecektir.

Sekil 122: Kosuyolu Caddesi Kavsadi

o

Sekil 124: Bisiklet yolunun metro ve metrobs
entegrasyonu

Sekil 123: Fikret Yizath Caddesi kavsaginda bulunan
bisikletli flasorl




KADIKOY - PENDIK BiSIKLET YOLU
GENEL SORUNLAR

Kentsel Donati Elemanlarinin Konumlandiriimasi

Sorun: - Glizergah boyunca bisiklet yoluna bitisik
olarak konumlandirimis olan kafe, oyun ve spor
alanlari ile bisiklet yolu arasinda fiziksel bir ayrm
bulunmamasi; bisikletli ve yaya yol kullanici tdrleri
arasinda catismalara neden olmaktadir.

- Kent mobilyalarinin bisiklet yolu Uzerinde
konumlandirimasi ya da bisiklet yoluna taginmasi;
Ozelikle iki yonll bisiklet yolunun enkesidinin
daralmaslyla bisikletli kullanici trleri arasinda
catismalara neden olmaktadrr.

- Bisiklet yolu boyunca bazi noktalarda peyzaj
duzenlemeleri dahilinde gergeklestirilen bitki segimleri
ve Ozelikle de periyodik budama islemlerinin eksikligi
bisikletli yol kullanici tlrlerinin gegis goris mesafelerini
kisitlamaktadir.

Oneri: - Kafe, oyun ve spor alanlari ile bisiklet

yolu arasinda mekansal ayrim olusturacak fiziksel
dtzenlemeler yapiimalidir.

- Bisiklet yolu Uzerine konumlandirimis kent mobilyalari
acilen kaldiriip yolun digina tasinmalidir. Bisiklet yolu
glizergahi etrafinda konumlandirilacak olan kent
mobilyalarinin taginmasini dnlemek amaciyla yere
sabitlenebilen tdrlerinin segiimesine dikkat edilmelidir.

- Bisiklet yolu boyunca yapilan peyzaj diizenlemeleri
dahilinde bitki secimlerine dikkat edilmeli ve

bisikletli yol kullanici tlrlerinin gecis gorus
mesafelerini kisittanmamasi icin periyodik budama
islemleri belediyelerin ilgili birimleri tarafindan
gerceklestiriimelidir.

Otobiis Durak Alanlan Bisiklet Yolu Etkilesimi

Sorun: Platform Ustinde bisiklet yolu 6ninde
konumlandirimig otobus duraklari, bisikletli yol kullanici
tUrleri ile otobUs bekleyen yayalar arasinda ¢atismalara
neden olmaktadir. Ozellikle; otobuslerin yolcu indirme
ve bindirme yaptidi durumlarda bu ¢atismalarin tehlike
ve sayisinin artacagi 6ngérulebilir.

istanbul'da Guvenli Bisiklet Yollan Uygulama Kilavuzu

Sekil 125: Kentsel Donati Elemanlarinin
Konumlandiriimasi
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Sekil 127: Otobus Durak Alani Ve Bisiklet Yolu
Duzenlemesi

Sekil 129: TS 9826 ile belirlenen yatay

isaretleme olcUleri

“— 1,00 ——

Sekil 130: Disey Isaretlemeler

1,30

Oneri: Platform genisliginin elverdigi noktalarda otobus
duraklari &ne kaydirimak suretiyle bisiklet yolunun
otobUs duraginin arkasindan devem etmesi saglanarak
olasi catismalar 6nlenmelidir. Asagidaki fotografta

ayni platformu kullanan otobUs duradi ve bisiklet
yolunun ¢atigsmalar 6nleyecek sekilde en saglikli nasil
konumlandirilabilecegi gdsteriimektedir.

Yatay isaretleme

Sorun: Glzergah boyunca bisiklet yolu Uzerine
uygulanan boyanin renginin farkliik géstermesi;
bisikletli ve yaya yol kullanici tUrleri arasinda kafa
karigikligina neden olmaktadir. Bu durum bu iki yol
kullanici tUrG arasinda catismalara neden olmaktadir.
Diger bir husus ise bisiklet yolu Uzerine uygulanan
yatay isaretlemelerin glizergah boyunca farklilik
gostermesidir.

Oneri: Giizergah boyunca bisikletli ve yaya yol
kullanici tUrleri arasindaki kafa karigikigini énlemek
adina tek tip renk boya uygulamasi yapiimasi
Onerilmektedir. Bisiklet yolu Uzerine uygulanan yatay
bisiklet yolu isaretleri “TS 9826 Sehirici Yollar Bisiklet
Yollar” standardina gére yol Ustine uygulanmalidir.

Diisey isaretleme

Sorun: Glzergah boyunca dusey isaretlemelerin
konumlandirimasinda standart bulunmamaktadir.
DuUsey isaretlemeler, bazi noktalarda elektrik
direklerine ya da reklam gosterimi amacl imal
edilen pano direklerine monte edilmistir. DUsey
isaretlemelerin yanlis konumlandiriimasi; bu
isaretlerin bisikletli yol kulllanici tGrdndn gecis gorus
mesafesinin disinda kalmasina neden olmaktadir.
Bilhassa reklam amacli pano direkleri Uzerine
konumlandirma kullancilarin dikey isaretlemenin
uyarisindan ¢ok reklama dikkat etmelerine neden
olacaktir. Bununla birlikte glizergah boyunca baz
dusey isaretleme uygulanmasi gereken noktalarda
eksikler de gbzlemlenmigtir.

Oneri: Oncelikle reklam panolarinin ve elektrik
direklerinin Uzerine monte edilen dUsey isaretlemeler
kaldirlarak; Trafik GUvenligi Daire Baskanlgi

Trafik Guvenligi isaretleme MudUrligi’nin 2011
yilinda yayinladigi “Trafik isaretleri El Kitabi 1”deki
standartlara uygun olarak glizergah boyunca tahsis
edilmelidir.
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Sekil 131: Trafik isaretleri El Kitabi 1 ile belirlenmis disey isaretleme standartlari

03m

2,00 m

Bisiklet Yolu Uzerindeki Deformasyonlar

Sorun: Glzergah boyunca bisiklet yolunun Gstinde
bircok farkll deformasyon ile karsilagiimistrr. Bisiklet
yolu Uzerine uygulanan boya ve yatay isaretlemeler;
periyodik bakim ve temizlik islemlerinin yetersizligi
neticesinde gortnurllldklerini yitirmistir. GOrtnurlGlagu
kaybolan isaretlemeler temel amaglari olan bisikletli

yol kullanici tUrlerini bilgilendirme ve uyarma goérevlerini
yerine getirememektedir. Birgok noktada bisiklet

yolu Ustlinde ¢ukurlar, cbkmeler ya da kusmalar
gbzlenmistir. Bu tip yol Ustu deformasyonlar bisiklet yol
kullanici thrlerinin hakimiyetlerini kayberek dismelerine
ya da arag ve yaya yollarina girerek yaralanmali ve
6lumlU kazalarla sonuglanabilecek catismalara neden
olabilecegi gibi, seyahat konforlarindaki diistse bagl bu
yol glzergahini tercih etmemelerine de neden olabilir.

Oneri: Giizergah boyunca diizenli bakim galismalar
kapsaminda; bisiklet yolu ve yatay isaretlemeler
tekrardan cizilmelidir. Bisiklet yolu Ustindeki farkli
tiplerdeki catlak, gukur ve kusmalar ise duzenli onarim
calismalari ile gideriimelidir.

4m

2,00 m

0,3m

S
o
e
~N

Sekil 132: Bisiklet yolu Gzerindeki deformasyonlar
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Sekil 133: Otopark ve servis alanlarinin
giris ve ¢ikislari

Sekil 134: Otopark ve servis alanlarinin
giris ve ¢ikislari

Sekil 135: Cift yonlu bisiklet yolu disey
isaretleme ornegi

Bisiklet Yolu Uzerindeki Otopark ve Servis Alanlar

Sorun: Glizergah boyunca ¢zelikle de Bostanci-Pendik
arasinda tahsis edilmis ve ISPARK denetiminde Ucretli ya
da Ucretsiz olarak igletilen otopark ve servis alanlannin giris
ve clkislarinda arag kullancilarini bisiklet yolunun cift yonlt
olduguna dair uyaran bir disey isaretlierne mevcut degildir.
Servis ve otopark alanlarindan ¢ikis yapan arag strtcdleri
onceden edindikleri strtict davraniglan gerigi tek yonde
seyreden bir yola ¢ikarken sadece yolun kendilerine gore
sol tarafina bakarak gikma egilimine sahiptirler. Bu giizergah
Uzerindeki bisiklet yolunun iki yénlU oldugu vurgulayacak,
sUrdculerin bu alanlardan ézellikle ¢ikis yaparlarken yolun iki
tarafini da kontrol etmelerini saglayacak bir disey isaretleme
eksiktir.

Dusey isaretleme eksikliginin aksine, bu alanlarin giris

ve clkiglarinda yatay isaretleme uygulanmasinin mevcut
olmasina ragmen bir dnceki genel sorunlar bolimdande
belirtigi Uzere bu isaretlemeler bazi noktalarda deformasyona
ugrayarak gértnurltluklerini yitirmislerdir.

Diger bir husus ise, bu otopark ve servis alanlan girislerinin
geometrik olarak ara¢ surtculerinin yuksek hizlarda
manevralar ile dénls yapmalarina imkan saglamasidir.
Giriglerin iki yonlU bisiklet yolu Gzerinden yapildigi ve 6zeliikle
de bisikletli yol kullanici tdrlerinin arkalarindan hizla gelerek
dénUs manevralarina baglamis araclar fark edemeyecekleri
dUstnultrse bu iki yol kullanici tirl arasinda ciddi
yaralanamall ve 6lumiU kazalara neden olabilecek ¢atismalar
meydana gelebilecedi dngorulebilir.

Oneri: Glizergah boyunca ¢zelikle de Bostanci-Pendik
arasinda tahsis edilmis ve ISPARK denetiminde Ucretli ya

da Ucretsiz olarak igletilen otopark ve servis alanlarinin giris
ve clkiglarinda arag kullancilarini bisiklet yolunun cift yonlt
olduguna dair uyaran bir disey isaretleme konulmalidir.
Asagidaki fotografta EMBARQ Turkiye Teknik Ekibi
tarafindan Aralk 2013’de Konya’da yUrGtiimus olan “Konya
Meveut Bisiklet Ag Yol Giivenligi inceleme Calismasr’dnerileri
dahilinde ayni sorunsalin ¢6zimu niteliginde yerlestiriimis
dUsey isaretleme drnegdi verilmistir.

Bu alanlarin giris ve ¢lkislarinda uygulanan yatay isaretlemeler
icin periyodik bakim ve onarm ¢alismalan ilgili belediyenin
sorumlu birimleri tarafindan yarGtdimelidir.

Otopark alanlarinin giris ve ¢ikislan geometrik olarak

arag surtcUlerinin yuksek hizlarda manevralar ile dénts
yapmalarina imkan sagladigi icin bu noktalar dahilinde ilk
yapllimasi gereken uygulama bu giris ve ¢ikislarin geometrik



olarak degistirilmesidir. Fakat bdyle bir altyapisal degisiklik
hem ekonomik hem de sure olarak uzun bir stire¢
gerektirecegi icin daha pratik ve cabuk uygulanabilecek
trafik sakinlestirme ¢ézdmleri bu noktalar igin
onerilmektedir. Giris ve c¢lkis noktalaring; trafik sakinlestirici
elemanlar kullanilabilir, ses bariyeleri ve ttimsekler
yerlestirelerek arag strtculerinin yiksek hizlarla dénus
manevralar yapmalan engellenebilir.

Bisiklet Yolu Enkesit Degisiklikleri

Sekil 137: Bisiklet yolu enkesidinde
yasanan degisiklikler

Sorun: Glizergah boyunca bisiklet yolunun enkesidi
degisiklige ugramaktadir. Yol enkesidi glizergahin

baz kesimlerinde 1,8 metre geniglige sahipken bazi
noktalar bu geniglik 2,0 metre degerindedir. Yol enkesidi
dahilindeki bu streksizlik bisikletli yol kullanici tGrdndn
edindikleri sUrus refleksleri nedeniyle diger yol kullanici
tUrleri ile olasi catismalara neden olabilir.
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Oneri: Giizargah boyunca imal edilmis bisiklet yolu; “TSE
9826 Sehirici Yollar- Bisiklet Yollan” standardi tarafindan
belirenmis yaya kaldinminda bisiklet yolu enkesid
OlcUlerine gdre tekrardan imal edilmelidir. Asagidaki
gbrsel dahilinde; TSE 9826 nolu standard gerigince
kaldinm Usttinde imal edilecek olan bisiklet yollar igin

3 farkil enkesid tasarimi belirlenmistir. Bu standartlar
gerigince kaldinm Ustine imal edilecek bisiklet yolu en az
2,0 metre bir enkeside sahip olmalidrr.

Bisiklet Park Alanlarn

Sekil 139: Bisiklet Park Alanlari

Sorun: Glizergah boyunca bisikletli yol kullanici tUrlerinin
bisikletlerini birakabilecekleri glivenli bisiklet baglama
demirleri yeterli sayida konumlandiriimanistr.

Oneri: Bisiklet park alanlar ve bu alanlar icersinde
konumlandirlacak bisiklet baglama demirleri talebe

ve yogunluga gére tespit edilerek imal edilmeli, ilgili
belediye birimleri tarafindan yerlestirimelidir. Diger bir
dikkat ediimesi gereken husus ise bu alanlarin ve bisiklet
baglama demirlerinin glivenliginin kameralar ya da
emniyet birimlerince saglanmasidir. Kullanicilar givenligi
saglanmamig noktalara konumlandirimis bu alan ve
demirleri kullanmak istermeyeceklerdir.

Sekil 138: TSE 9826 - kaldirm Ustlnde imal edilecek bisiklet yolu enkesid tasarimi
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Sekil 140: Bostanci Pendik Bisiklet Yolu
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OZEL SORUNLAR Sekil 141: Bostanc IDO Onii Gegisi
Bostanci iDO Onii Gegisi

Sorun: Glzergah boyunca bisiklet yolunun kesintiye
ugradigi noktalardan biri de Bostanci IDO éniiddir.

Yukaridaki harita dahilinde kirmizi hat ile gizilimis

585 metre boyunca bisiklet yolu bulunmamaktadir.
Bununla birlikte sahada yapilan gézlemler isiginda ve
gUzergahin bu noktasi gcekim merkezleri bakimindan
incelendiginde yodun bir kullanim talebi oldugu
sonucuna variimistir. Sahadaki gézlemler bisikletli yol
kullanicilarinin asagida fotograflar dahilinde gdsteriimis
olan bisikletli giremez dikey isaretlemelerine uymayarak
tehlikeli bir sekilde tasit platformu Gzerindeki yatay
kurp icinde kalan hayalet ada Uzerinde ya da yaya
platformu Uzerinde seyahet ettikleri gdzlenmistir.
Bunun sonucu olarak da bisikletli yol kullanicilari

ile motorlu arag yol kullanici tirleri arasinda tagit
platformu Uzerinde, ayni sekilde bisikletli yol kullanicilari
ile yayalar arasinda yaya platformu Uzerinde olasi
catisma tehlikeleri meydana gelebilir.

Oneri: Giizergahin bu noktasinda bisiklet yolunun
585 metre kesintiye ugramasi sonucuyla bisikletli
yol kullanicilarinin tasit platformu ve yaya platformu
Uzerinde seyahat ederek olasi tehlikeli catismalara
sebep olmalarini énlemek amaciyla bu mesafe
dahilinde bisikletlilere bisikletlerinden inerek yaya
platformunu yuriyerek gegmeleri istenmelidir. Bu
dogrultuda giizergahin kesintiye ugrayan iki kargilikli
baslangici dahilinde uyarici yatay isaretlemeler
uygulanmalidir.

Marmara Universitesi Sosyal Tesisleri Onii

Sorun: Glizergahin Marmara Universitesi Sosyal
Tesisleri’nin yer aldigi konum dahilinde Turgut Ozal
Bulvar’nin karsilikli iki tarafinda da bisiklet yolu imal
edildigi halde sinyalizasyon kontroliindeki gecis icin
bisikletli yol kullanici tlrU igin herhangi bir yatay ve
dusey isaretleme ya da bisikletlilere &zel sinyalizasyon
uygulanmamistir.

Turgut Ozal Bulvar’'nin karsilikli ydnlerinde imal
edilmis bisiklet yolunu kullanan bisikletli yol kullanici
tUrlerinin bu nokta dahilindeki gegislerinde olasi
bisikletli ve motorlu ara¢ ¢atismalar dngorulebilir.

Sahada yapilan gdzlemler neticesinde Turgut Ozal = o] _':' f ] %
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Sekil 143: Yatay ve Dusey Isaretleme Ornekleri

Sekil 144: Turgut Ozal Bulvar’'nin Mimar Sinan Caddesi ile Kesisimi
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Sekil 145: T kavsaklarda meydana gelebilecek olasi kaza tirleri (Transport Scotland)
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Bulvar’nin geometrisi motorlu arag strtculerinin

hiz limitlerinin Uzerinde seyahat etmelerine olanak
vererek operasyonel hizin (90-120km/sa) ylkseldigi
gortimustdr. Bu gegis noktasinin mevcut altyapisi,
korunmasiz yol kullanici ttrt olan bisikletliler igin agir
yaralanmali ve 6lUmlU kazalara neden olabilecegi tespit
edilmigtir.

Oneri: Bu gegis noktasi dahilinde bisikletli yol

kullanici tard icin gerekli yatay ve disey isaretlemeler
uygulanmalidir. Asagidaki fotograflarda géruldagu
Uzere tasit platformu Uzerine yaya gegcisi isaretleri

ile birlikte bisikletli gegisi i¢in de yatay isaretlemeler
uygulanmalidir. DUsey isaretleme ile de bu gecisin yaya
ve bisikletli yol kullanici tdrleri tarafindan kullanildig
uyansi Turgut Ozal Bulvar’nin karsilikli ydnlerinde
seyreden motorlu arag surdculerine yapiimalidir.

Turgut Ozal Bulvar’nin Mimar Sinan Caddesi ile
Kesigimi

Sorun: -Turgut Ozel Bulvar’nin Mimar Sinan
Caddesi ile kesistigi kavsak noktasi dahilinde bisikletli
yol kullanici tGr icin yatay dusey isaretlemeler
uygulanmamistir.

Turgut Ozal Bulvar’nin karsilikli yonlerinde imal

‘3.5% \ | ‘2%

edilmis bisiklet yolunu kullanan bisikletli yol kullanici
tdrlerinin bu nokta dahilindeki gecislerinde olasi
bisikletli ve motorlu ara¢ ¢catismalari 6ngorulebilir.
Sahada yapilan gézlemler neticesinde Turgut Ozal
Bulvari’nin geometrisi, motorlu arag surtculerinin
hiz limitlerinin Gzerinde seyahat etmelerine

olanak vererek operasyonel hizin (90-120km/sa)
yUkseldigi gérulimustur. Bu gecis noktasinin mevcut
altyapisinin, korunmasiz yol kullanici tirt olan
bisikletliler igin agir yaralanmali ve 6limlU kazalara
neden olabilecegi tespit edilmistir.

-Bir diger husus ise bu T kavsagin geometrik olarak
oldukca genis tasarlanarak imal edilmesidir. Ozellikle
korunmasiz yol kullanici turleri olan yayalar ve
bisikletlilerin bu sekilde tasarlanmis genis kavsaklar
kendilerine ait sinyal faz slresince gegemeyebilirler.
Bununla birlikte &zellikle Ulkemizdeki bu yol kullanici
tdrlerinin davraniglarn gdéz éndne alindiginda

bu tUrlerin kendilerine motorlu tasit platformu
Uzerinde cizilmis gecitlere riyavet etmeksizin bu

tip kavsaklarina boyuna gectikleri bilinmektedir.
LiteratUrdeki arastirmalar ozellikle T kavsaklardaki
tali yollardan gelen motorlu yol kullanici akimlarinin
bisiklet yolu Uzerinden ana akimla birlestigi
noktalardaki kaza oraninin %30 oldugunu
gostermektedir.
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Sekil 146: Turgut Ozel Bulvari IETT Ordu
Evi Duragi onu

Sekil 147: Yaya ve bisikletli gegisi icin yatay
isaretleme Grnekleri

-Bu kavsak noktasi dahilinde diger bir sorunsal ise;
Turgut Ozel Bulvar’nin Pendik-Bostanci yéniinde imal
edilmis olan bisiklet yolunun kavsak yaklasimindaki
IETT Ordu Evi Duragi 6niinde son bulmasi ve T
kavsaginin yatay ayagindaki tali yollar boyunca
kesintiye ugrayarak; tekrar Maltepe Spor Hall Saha
Tesisi baslangici olan kaldinmdan tekrar devam
etmesidir. Yaklasik olarak 60 metre bir kesinti s6z
konusudur. Pendik-Kadikdy istikametinde bu yolu
kullanan ya da Kadikdy-Pendik yoninden gelerek
kavsagi kullanarak Mimar Sinan Caddesi’ne ya da
Pendik- Kadikdy istimaketindeki yolu kullanmak
isteyen bisiketli yol kullanici ttrleri ile sinyal kontroll
kavsagin farkl akimlarindaki motorlu tasit thrleri
arasinda olasi yaralanmali ve 6limlU kazalara neden
olabilecek catismalar dngordlebilir.

Oneri: Bu gegis noktasi dahilinde bisikletli yol
kullanici tard icin gerekli yatay ve dusey isaretlemeler
uygulanmalidir. Tasit platformu Gzerine yaya gegisi
isaretleri ile birlikte bisikletli gegisi icin de yatay
isaretlemeler uygulanmalidir.

Dikey isaretleme ile Turgut Ozal Bulvar’nin karsilikli
yonlerinde seyreden motorlu arag suriculerine bu
gecisin yaya ve bisikletli yol kullanici tdrleri tarafindan
kullanildigi uyansi yapiimaldir. Trafik GUvenligi Daire
Baskanligi Trafik Glvenligi Isaretleme MUdirligi’nin
2011 yilinda yaynladigi “Trafik isaretleri El Kitabi
17deki standartlari sadece mecburi bisiklet yolu
TT38a ve mecburi yaya yolu TT30a dikey isaretlerini
gbstermektedir. Bu gegis noktasi gibi noktalar
dahilinde asagida 6rnegi verilen gdrseldeki gibi hem
yaya hem de bisikletli yol kullanici tlrlerinin bir arada
gosterildigi dikey isaretleme uygulanmalidir.

Eylil 2014’de Istanbul Bliyilksehir Belediyesi Ulasim
Koordinasyon Merkezi (UKOME) tarafindan alinan
karar dogrultusunda Turgut Ozal Bulvar’ndaki azami
hiz limitleri 50km/sa’ten 70km/sa’e ¢ikariimistir.
Bununla birlikte koridor boyunca geometriye bagli
olarak motorlu tasit kullanicilarinin operasyonel
hizlar bu limitlerin Uzerindedir. UKOME tarafindan
alinan bu kararin savunmasiz kullancilar g6z éntne
alarak yeniden 50km/sa’e indirmesi gerekmektedir.
Operasyonel hizin dusurtlmesi icin de bodlgedeki
Emniyet birimlerinin denetim calismalarini siklastirmasi
Onerilebilir. Denetimlere ek olarak sinyal kontrollt
kavsak yaklasimlari ve ¢esitli trafik sakinlestirme
yontemleri uygulanabilir. Burada dikkat edilmesi
gereken husus ise secilecek olan trafik sakinlestirici
cesidinin belirlenmesidir. Operasyonel hizin limitlerin
Usttnde oldugu ve bu koridoru kullanan motorlu
tasit kullanici tirdnin edindigi refleksler géz éniinde
tutuldugunda sinyal kontrolll kavsak yaklasimlarinda
uygulanmasi dnerilen trafik sakinlestirici ¢esidi
gurdltd-sarsinti seritleridir. Motorlu tasit kullanicilars;
gurdltd sarsinti seritleri Uzerinde seyrederken

arag icinde surls konforlar dusecedi icin 6zellikle
kavsak noktalari yaklagsimlarinda tasitlarinin hizlarini
dusUrme egilimi g&stereceklerdir. Hiz timseklerin

bu koridordaki kavsak yaklagimlari dahilinde
Oneriimemesinin sebebi operasyonel hizin yUksekligi
ve surdcU davraniglar nedeniyle ani fren ve durma
istegine bagli arkadan carpma seklinde meydana
gelebilecek 6lUmIU ya da yaralanmall kazalarin éniine
gegmektir.



-Bu kavsak noktasi dahilinde diger bir sorunsal
olan; Turgut Ozel Bulvar’'nin Pendik-Bostanci
yoninde imal edilmis olan bisiklet yolunun kavsak
yaklasimindaki IETT Ordu Evi Duragi éniinde son
bulmasi ve T kavsagin yatay ayagindaki tali yollar
boyunca kesintiye ugrayarak; tekrar Maltepe Spor
Hall Saha Tesisi baglangici olan kaldinmdan tekrar
devam etmesidir. Yaklasik 60 metre olan bu kesinti;
motorlu tasit platofrmu Uzerine bisiklet seridi ¢izilmek
suretiyle giderilmelidir. Asagida verilen fotograf
dahilinde; Amerika Birlesik Devletleri’nin Portland
Eyaletinde T kavsak gecisi olan bir bisiklet yolu
gbrUimektedir. Bisiklet seritleri tasit yolu platformu
Uzerine uygulanmistir. Sag doénUs icin; motorlu

tasit kullanici tUrtne sollama manevralarina imkan
tanimak adina kesikli serit gekilmisken, sol taraftaki
motorlu tasit akiminin bisiklet yoluna girmemesi icin
kesintisiz serit uygulamasi yapiimistir. Bu sekilde
bir bisiklet seridi uygulamasi bu kavsak noktasi icin
Onerilebilir.

Burada dikkat edilmesi gereken husus ise Pendik
istikametinden gelerek Turgut Ozal Bulvar’ndan
Mimar Sinan Caddesi’ne dogru dénis yapan ya da
Mimar Sinan Caddesi’nden Turgut Ozal Bulvar’na
doénen motorlu tasit sdrdculeri ile bisikletli yol
kullanicilar arasinda olusabilecek ¢atismalardir. Bu
catismalarin 6nldne gegmek adina yatay bisiklet
seritleri uygulamasina ilaveten dikey isaretlendirme
hem Turgut Ozal Bulvar’ndan Mimar Sinan
Caddesi’ne ayrilan tali yol icin hem de Mimar Sinan

Sekil 148: Gurulti-sarsinti seritleri
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Sekil 149: T kavsak gegisi olan bir bisiklet
yolu drnegi

Sekil 150: Kavsak gecisi dahilinde bisiklet
seridi uygulamasi

Sekil 151: Otobus durak alani ve bisiklet
yolu dlzenlemesi
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Sekil 152: Fenerbahge-Bostanci Bisiklet Yolu
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Caddesi’nden Turgut Ozal Bulvar’na birlesim igin
kullanilan tali yol baslangiglarinda uygulanmalidir.
Daha onceki genel sorunlar bolimunde Uzerinde
duruldugu gibi; dikey isaretlendirme motorlu tasit

kullanicilarini bisiklet yolunun ¢ift yonll olduguna dair

uyarmalidir.

Bu kavsak gecisi dahilinde diger 6nerilen bisiklet
seridi uygulamasi ise asagida gorsel olarak
paylasiimistir. Burada bisiklet kesidin sag tarafina
yaslandiriimakla birlikte kavsak yaklagimindan énce
bir ada imalati yapilmasi ve bu imalat takibende
motorlu tasit platformu Uzerine uygulanan yatay
hayalet ada uygulamasi ile bisiklet yolu korunakl
olarak ayriimaya caligiimistir.

imal edilecek ada Uzerinde IETT Ordu Evi durag
konumlandirilabilir. Bu érnek ilkine gére tercih
edilmelidir. iki secenek veriimesinin sebebi bu nokta
dahilinde yapilacak iyilestirmeler icin ayrilacak
batgenin bilenmemesidir. Asagidaki gorsel dahilinde
ada Uzerine imal edilmis bir otobUs duraginin
arkasindan devam eden bisiklet yolu gésteriimigtir.

Caddebostan Migros Otoparki
Sorun: Caddebostan Migros Otoparki’nin sahili

bandina baglantisi olan nokta dahilinde; bisiklet yolu
yaklasik olarak 5 metrelik bir kesintiye ugramaktadir.

Bu 5 metrelik kesinti; otoparktan sahil bandina servis

ve acil mdhadale araglarnnin giris ve ¢ikislan igin
birakilmistir. Bu noktada bisikletliler ile servis alanini
kulanan motorlu tasitlar ya da bu yol Uzerinden
yUrlyen yayalar ile bisikletli yol kullanicilari arasinda
olimlU ya da yaranmali kazalara neden olabilecek
¢atismalar meydana gelebilir.

Oneri: Servis alanini kullanarak sahil bandindan
otoparka ya da otoparktan sahil bandina giden
motorlu tasitlar ile bisikletler arasinda ¢atismalar
oOnlemek igin yatay ve dusey isaretlendirmeler bu
keside uygulanmalidir. Oncelikle dikey isaretieme
yapilarak motorlu tasit strtculeri ¢ift yonlU bisiklet
yoluna dair uyariimalidir. Dikey isaretlemeye paralel
olarak; Kadikdy-Pendik bisiklet yolunun 6zelikle
Bostanci-Pendik arasindaki kisimda iISPARK
denetimde Ucretli ya da Ucretsiz oalrak igletilen
otopark giris ve ¢ikis noktalarinda oldugu gibi yatay
isaretleme ile sdrdculer uyariimaldir.

istanbul'da Guvenli Bisiklet Yollan Uygulama Kilavuzu

Sekil 153: Caddebostan Migros
Otoparki'nin sahili bandina baglantisi

Sekil 155: Suadiye Balikgi Barinagi On
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Sekil 156: Tutinci Mehmet Efendi Caddesi
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Suadiye Balik¢i Barinagi Onii

Sorun: Glzargahin Suadiye Oteli 6ninde sahil
tarafinda konumlanmisg balikgl barinadi igin bir servis
alani tahsis edilmistir. Araclar bu alani kullanarak sahil
bandina gecis yapmakta ya da ¢cikmaktadirlar. Beton
bariyerler her ne kadar bu alanda konumlandinimis
olsa da yeterli yatay ve dlsey isaretleme
uygulanmadidi icin bu servis alanini kullanan motorlu
tasit kullanicilart ile bisikletli yol kullanicilar arasinda
olasi 8lUmlU ve yaralanmall kazalara sebep olabilecek
catismalar dngdrulebilir.

Oneri: Bu servis alanini giris ve ¢ikis noktalarina yatay
ve dusey isaretlemeler uygulanmalidir. Bir dnceki
sorunsal dahilinde verilen ve gorseller ile desteklenen
¢6zUm Onerileri bu nokta igin de gegerlidir.

Tutiincii Mehmet Efendi Caddesi Bisiklet Yolu

Sorun: Tutlncld Mehmet Efendi Caddesi boyunca
yaklasik olarak 0,8 km’lik bir uzunlukta kaldirm

UstUne imal edilmis olan bisiklet yolunun yatay disey
isaretleme eksikligi, deformasyonu ve yol kaplama
malzemesi tercihi nedeniyle bisiklet yolu oldugu

fark edilememektedir. Bu farkindaligin olusmamasi
nedeniyle yol kaldinmin bir pargasi olarak algilanmakta
ve yayalar tarafindan kullanilmaktadir. Glzergah
boyunca cesitli noktalarda bisiklet yolu kisa ya da uzun
sureli parklanma amaciyla motorlu tagitlar tarafindan
da isgal edilmektedir. Kent donati elemanlari cesitli
noktalarda bisiklet yolu Uzerine konumlandiriimistir.

Yol birkag noktada agac ve direklerle kesiimekte,

yol Uzerindeki yatay isaretlemeler kafa kangikligi
yaratmaktadir. Bisiklet yolunun otobUs duraklarinin
6nunden gegiyor olusu da bisikletli ve yaya yol kullanici
tUrleri arasinda ¢atismalara neden olmaktadir.

Oneri: Giizergah boyunca éncelikli olarak yolun
bisiklet yolu oldugunun farkindalidi yaratiimalidir.

Bu amagla ilk 6nce yol yapisi dizeltimeli ve
renklendirme ile bisiklet yoluna vurgu yapilmalidir.
Yatay isaretlemeler yenilenmeli ve yeterli sayida
dUsey isaretleme eklenmelidir. Bisiklet yolu Uzerinde
parklanmayi dnlemek amaciyla bisiklet yolu ile motorlu
tasit yolu arasina garaj girigleri haricinde yola ¢ikisl
engelleyecek babalar yerlestiriimelidir. Garaj giris ve
¢lkiglarinda tum yol kullanicilari igin uyari levhalari
konulmalidir. Kent mobilyalan sabitlenerek bisiklet



Sekil 158: Kadikdy-Fenerbahge Bisiklet Yolu
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Sekil 159: Dr. Faruk Ayanoglu Caddesi'nde kaldinm  yolu haricinde, kaldinm Gzerinde konumlandirimalidir.
Ustine imal edilmis bisiklet yolu Otobus duraklar bulunduklari noktalara gére 6ne
alinmall, bisikletli ve yayalar arasinda gergeklesebilecek
catismalar engellemek adina bisiklet yolu otobls
duraklarinin arkasindan devam ettirimelidir. Bisiklet
yolu Uzerinde yer alan ve erisimi engelleyen direklerin
yerleri degistirilmeli, agaclarin bakim ve budamasi
bisikletlilerin goruslerini etkilememek Uzere dizenli
olarak yapilmalidr.

Feneryolu-Fenerbahce Arasi Altyapisal Malzeme
Secimi

Sorun: Kadikdy-Pendik bisiklet yolu glizergahi
dahilinde ek baglanti yollari da mevcuttur. Bunlardan
biri de Feneryolu’'unda Cemil Topuzlu Caddesi’ni
kesen ve Fenerbahce Dalyan’a dogru devam eden Dr.
Faruk Ayanoglu Caddesi boyunca kaldinm Usttine imal
edilmis bisiklet yoludur.

Bisiklet yolu kaldinmin Ustinde imal edildiginden
muhtemelen eski altyapi korunmak sartiyla bisiklet
yolu gegciriimis ve malzeme olarakta parke Kilit tasi
kullaniimistir. Ozellikle sehir iginde parke kilit tasi
kullanilarak yapilan bisiklet yollar; hem bisikletli

yol kullanicilari hem de yayalar tarafindan yaya
kaldinmindan ayirt edilemeyecedi icin; yayalarin bisiklet
yoluna girmesi hem de bisikletlerin yaya yoluna girmesi
muhtemeldir. Bunun sonucu olarak da yayalar ve
bisikletliler arasinda olasi gatigmalar meydana gelebilir.

Sekil 160: Fenerbahceden Marina'ya Gegisteki
Kesinti

Oneri: Yaklasik 490 metre uzunlugundaki Dr. Faruk
Ayanoglu Caddesi boyunca kaldinm stiine imal
edilmis olan bisiklet yolunun malzemesi asfalt betonu
ile degistiriimelidir.

Fenerbahc¢e’den Marina’ya Gecisteki Kesinti

Sorun: Fenerbahge Ordu Evi’nden devam ederek
Fener-Kalamis Caddesi’ne inen bisiklet yolu bu cadde
Uzerinden kesintiye ugrayip daha sonra Marina’nin
bulundugu sahil bandinda devam etmektedir.

Oneri: Bu gegis noktasl dahilinde yatay isaretleme
tekrardan ve daha genis bir sekilde asfalt Ustlne tadbik
edilmelidir. Yatay isaretleme yolu karsina kadar devam
ettirilip rampa ile marinanin bulundugu sahil bandindaki
yola devam ettirimelidir. Diger bir husus ise, araclarin
bisiklet yoluna girmemesi igin yerlestirilen delinatorlerin
yeniden ¢izilmis gecis boyunca tahsis ediimesidir.




Fenerbahge Ordu Evi Onii

Sorun: Cemil Topuzlu Caddesi’'ni Feneryolu’nda
kesen ve yaklasik olarak 500 metre devam eden

Dr. Faruk Ayanoglu Caddesi ile sahil bandindan

gelen ve Fenerbahge Ordu Evi'nden devam ederek
Dalyan’a giden bisiklet yollari arasinda guvenli

gegcis baglantisi bulunmamaktadir. Sahil bandindan
gelen bisiklet yolunu kullanarak Dr. Faruk Ayanoglu
Caddesi boyunca kaldirm Usttinde imal edilen bisiklet
yoluna gecis yapmak isteyen bisikletli yol kullacilari

ile motorlu tasit yol kullanicilarl arasinda 6lumlu ve
yaralanmall kazalara neden olabilecek catismalara
ongdrilebilir. Ayni sekilde Dr. Faruk Ayanoglu Caddesi
Uzerinden sahil bandindaki bisiklet yoluna gegis
yapmak isteyecek bisikletli yol kullanicilart ile motorlu
tasit kullanicilar arasinda olasi 6lumlG ve yaralanmali
kazalara neden olabilecek catismalar 6ngorulebilir.

Oneri: Fenerbahce Ordu Evi 6niinde her iki bisiklet
yolundan diger bisiklet yoluna gegis yapmak isteyen
bisikletli yol kullanicilar igin glvenli gegis olanagi
salayacak yatay ve dusey isaretlemeler uygulanmalidir.
Sahil bandi boyunca kullanilan mavi renk buradaki
gecis noktasi igin kullanilarak iki bisiklet yolu arasinda
gecis yatay isaretleme dahilinde tahsis ediimelidir.
Diger bir husus ise, Dalyan tarafindan gelerek keskin
sag dénls manevrasi yaparak Dr. Faruk Ayanolu
Caddesi’ne dénecek olan motorlu tasit yol kullanici
tUry bisiklet yolu gecisi dikey isaretleme ile uyariimalidr.
Yatay ve dikey isaretlemeler ile birlikte sag donus
oncesi gurdltd-ses bariyerleri ya da hiz timsegi gibi
trafik sakinlestirici elemanlar tasit yolu platformu
Uzerine yerlestirilerek operasyonal hizin dismesi
saglanmalidir. Aksi durumda mevcut altyapida bisiklet
gecisi olmadigi icin bu glzergahi surekli kullanan
motorlu tasit yol kullanici tUrleri edindikleri refleksler
geregi bu noktaya geldiklerinde hizlarni distirmeme
egilimi gostereceklerdir ki bu da 8lUmlU ve yaralanmali
kazalarin yatay ve dikey isaretlemelere ragmen
meydana gelebileceginin dngdrasudur.

Recep Peker Caddesi Uzerindeki Koprii Gegisi

Sorun: - Kalamista MUnir Nurettin Selguk Caddesi
boyunca devam ederek Kalamig Parki gecen bisiklet
yolu Fenerbahce Sukri Saragoglu Stadi'nin bulundugu
Recep Peker Caddesi Uzerindeki kopri gecisi ile tekrar
Moda Sahil yoluna baglanmaktadir. Her ne kadar
kopru Ustinde mavi renkle boyanarak tahsis edilmis
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Sekil 161: Fenerbahce Ordu Evi Onl gecis
baglantisi

Sekil 162: Recep Peker Caddesi Uzerindeki Képrt
Gecisi
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Sekil 163: IETT Baris Manco Otobus Duragi

Sekil 165: Kalamis Marina Boyunca Enkesit
Degisimi

bir bisiklet yolu seridi olsa da Recep Peker Caddesi
Uzerindeki trafik hacmi ve bu yolu kullanan motorlu
tasit yol kullanici tdrintn davraniglar géz 6ntnde
tutuldugunda bisikletli yol kullanicilar ile motorlu
tasit yol kullanici trleri arasinda olasi dlumit ya da
yaralanmall kazalara sebep olabilecek ¢atismalar
6ngdrulebilir.

- Diger bir sorun ise Recep Peker Caddesi Uzerindeki
képriiden énce konumlandinimig olan IETT Barig
Manco OtobuUs duragidir. Bu noktadaki trafik akimlari
g6z dnine alindiginda Yogurtcu Cayirnt Caddesi
Uzerinden Recep Peker Caddesi’'nden Kusdili
Caddesi’ne dénus kuyruklanmasi nedeniyle 30 metre
kisa bir metraj dahilinde operasyonel serit sayisi
Ozellikle zirve aksam ve sabah saatlerde tek serit
olarak islemekte olup motorlu tasit kullanicilarinin
bisiklet yolu Gzerinden Kiziltoprak istikametine dogru
devam ettikleri gézlenmistir. IETT Baris Manco
Duragdr'nda duran otobUslerinde Kusdili Caddesi’ne
donuslerdeki kuyruklanmanin uzamasina neden
olmakla birlikte bu kuyruklanmaya bagl olarak da
otobuslerin bisiklet yoluna girdikleri gézlenmistir.

Oneri: Oncelikle Recep Peker Caddesi tizerindeki
kopri boyunca mavi renk ile boyanarak bisikletli yol
kullanicilara tahsis edilmis olan bisiklet yolu, tasit yolu
platformu Uzerinde imal edildidi i¢in ayirici malzeme
kullanimi ile tagit trafiginden korunarak olasi gatismalar
bertaraf edilmelidir. Képri Uzerindeki bisiklet yolu
boyunca delinatérler monte edilebilir. Bu sekilde
araclarin bisiklet yoluna girmeleri engellenebilir. Bu
nokta dahilindeki sorunu agiklarken buradaki akimlarin
donus talebine bagl 30 metrelik bir mesafede
kuyruklanma olusturduguna dikkat ¢gekmistik. Bunun
bir ciktisi da tasit platformu Uzerine ayirici malzeme
olarak tahsis edilecek bu delinatérlerin bir stire sonra
zarar gorecegi ve yerlerinde demonte edilecegi
6ngdrusududr. Bunun 6nlne ge¢mek adina bu

tehlikeli gegis noktasindaki dizenli bakim ve onarim
calismalarina da iyilestirmeden sonra agirlik verilmelidir.

Moda Sahil Yolu Uzerindeki Kesinti
Sorun: Recep Peker Caddesi Uzerindeki kdpriden
tekrar Moda Sahil yoluna déus yapan bisiklet yolu bir

sUre sonra kesintiye ugrayarak bitmektedir.

Oneri: Moda Sahil Yolu'ndaki platform bisiklet yolu
icin yeterli geniglikte bir enkeside sahiptir. Bisiklet



yolu devam ettirmeli ve Moda iginde imal edilmis olan
bisiklet yolu ile entegrasyonu saglanmalidir.

Kalamis Marina Boyunca Enkesit Degilsimi

Sorun: Fenerbahce’den Kalamis Marina boyunca
devam eden bisiklet yolunun imal edilgi platform
genisligi artmaktadir. Bu platformu motorlu tasit
kullanicilarinin da kullandigi distinulirse; bisikletli
yol kullanicilart ile motorlu tasit kullanicilan arasinda
olasi 8lumlU ve yaralanmali trafik kazalarina neden
olabilecek catismalarin meydana gelebilecegi
ongorulebilir.

Oneri: Bisiklet platformunun sahil bandi boyunca imal
edildigi platform genigliginin arttidi noktalarda bir dnceki
platform genisliginde oldugu gibi trafik sakinlestirici
¢6zUmU olan hiz timsekleri yerlestiriimelidir.

Miinir Nurettin Selcuk Caddesi Boyunca Bisiklet
Yolu Enkesidi

Sorun: MUnir Nurettin Selcuk Caddesi boyunca tasit
platformu Uzerine ¢ift ydnlU olarak imal edilmis bisiklet
yolunun enkesidi standartlarin altinda bir degere sahiptir.
Enkesidin genigliginin yetersiz ve standartlarin altinda
olmasli nedeniyle karsilikl yénlerde seyahat eden
bisikletli yol kullanici tdrleri arasinda olasi catismalar
meydana gelebilecegdi gibi; bdyle bir durumda bisikletli
yol kullanicilar kendilerini bisiklet yolunun disina atma
refleksi gosterecekleri dUsinuldigunde bununda
bisikletli yol kullanici tdrd ile motorlu tasit kulllanici tard
arasinda olasi 8limld ve yaralanmall kazalara neden
olabilecek catismalar sebep olabilir.

Oneri: Munir Nurettin Selcuk Caddesi boyunca imal
edilmis bisiklet yolu; “TSE 9826 Sehirigi Yollar- Bisiklet
Yollar” standard tarafindan belirlenmis bisiklet yolu
enkesid olculerine gore tekrardan imal edilmelidir.

Kurbagalidere Boyunca Daralan Enkesid Ortak
Kullanim

Sorun: Kurbagalidere boyunca devam eden bisiklet
yolunun imal edildigi platform genigligi cok daralmaktadir.
Bu platformun yayalar tarafindan da yogun olarak
kullanildigr disUnuldiginde yayalar ve bisikletli yol
kullanic tGrU arasinda olasi 8limld ve yaralanmal
kazalara neden olabilecek catismalar 6ngdrulebilir.
Oneri: Bisiklet yolunun imal ediligi platform genisliginin
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Sekil 166: Munir Nurettin Selcuk Caddesi
Boyunca Bisiklet Yolu Enkesiti

Sekil 167: Kurbagalidere Boyunca Daralan
Enkesid Ortak Kullanimi
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Sekil 169: Moda Caddesi Uzerinde Imal Edilen
Bisiklet Yolu

Sekil 170: Yayalastinimis bir cadde Uzerinde imal
edilmis bisiklet yolu 6rnegi (Amsterdam)

1 % T

Donus

yetersizligine bagl olasi yaya ve bisikletli catismalarinin
online gecmek adina yatay ve dikey isaretlemeler ile bu
kullanici tdrlerinin bu kesidi ortak kullanmalar gerektigi
uyarisi yapiimalidir. Diger bir secenek de bu noktada
altyapiyr degistirmek suretiyle enkesid hem yaya hem de
bisiketli yol kullanici tOrleri icin ikiye ayirlabilir.

Moda Caddesi Uzerinde imal Edilen Bisiklet Yolu

Sorun: - Moda Caddesi boyunca yaklasik olarak
1,2km’lik bir uzunlukta kaldinm Gstine imal edilmis olan
bisiklet yolunun enkesinin genisligi “TSE 9826 Sehirici
Yollar-Bisiklet Yollan” standardi tarafindan belirlenmis
yaya kaldirminda bisiklet yolu enkesidi dlgllerinde
degildir. Enkesidin yetersizligine bagl olarak bisikletli yol
kullanici tUrt kaldinm Gsttinde yayalar igin tahsis ediimis
alani kullanmak zorunda kaldigi gibi Moda Caddesi’'nin
Kadikdy licesi’nin merkezlerinden biri olmasindan dolay:
yogun yaya talebine bagli olarak da yayalarin bisiklet yolu
Uzerinde yurudUkleri gézlenmistir.

- Moda Caddesi boyunca kaldinm genisligi stirekli olarak
degismekte olup; degil bir bisikletlinin kaldinm Gstiinde
ilerlemesi, cogu zaman tek bir yayanin bile yirtyebilecedi
genislik bulunmamaktadir.

Oneri: Giizargah boyunca imal edilmis bisiklet yolu; “TSE
9826 Sehirici Yollar- Bisiklet Yollan” standardi tarafindan
belirenmis yaya kaldinminda bisiklet yolu enkesid
OlgUlerine gbre tekrardan imal edilmelidir.

Fakat TSE standartlan bu glzergahtaki kaldinm
geniglikleri icin elverigli olmamakla birlikte glizergah
dahilinde kaldinm Gstinde bir bisiklet yolu imal ediimesini
yaya hareketliligi ve hacmi de gbz dniinde tutuldugunda
olanaksiz kimaktadir. Glzergahin baz bélumlerinde
Moda Caddesi Uzerindeki parklanma kaldinimak
suretiylle tasit yolu platformu Uzerine bisiklet yolu tahsis
etmek bir alternatif ¢6zim gibi gézikse bile bu da
sureklilik arz etmeyecedi icin burada yapilacak en saglikli
¢6zUm; 6zellikle Moda Caddesi gibi Gzerinde birgok
kafe, restoran ve barin bulundugu ve yaya hacminin ve
mobilitenin fazla oldugu ilce merkezlerinde kalmig yollarn
yayalastirimasi ve bu yayalastirma projeleri dahilinde de
bisiklet yolu ya da seritleri yol glivenligi unsurlar da dahil
edilerek (Road Safety Audit — Yol Givenligi Denetimi)
tasarlanarak imal edilmelidir.



Fenerbahce Atlihan Sokak’daki Keskin Doniis

Sorun: Fenerbahcge’de Atilan Sokak’'tan Cephanelik
Sokak’a devam ederken keskin bir kurp vardir. Bu
noktada bisiklet yolu tasit yolu platformu Uzerine tahsis
edilmis olup tasitlarin yeterli gecis gorus mesafesi
bulunmamasindan dolay! bisikletli yol kullanici tirU ile
motorlu tasit yol kullanici tdrleri arasinda olasi dlimiu
ve yaralanmall kazalara neden olabilecek ¢atismalar
ongorlebilir.

-Diger sorunsal ise bu keskin kurbun bulundudu Atilan
Sokak IETT tarafindan, Kadikéy-Fenerbahce arasi
isletilen FB1 ve FB2 otobUs glizergahlarinin tzerinde
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bulunmasidir. Bu hatlarda isletilen Mercedes Connecto
Solo marka otobUslerin donds ¢api 21,542mm’dir.
Kurp icinde kalan tasit yolunun platform genigligi bu
dénUs gaplar igin yeterli sUpUrme manevra olanagi
saglamayarak otobuslerin bisikelet yoluna girmelerine
neden olmaktadir.

Oneri: Keskin kurp icinde imal edilmis gift yonli bisiklet
yolu; sadece kurp icinde karsilikli ve tek ydnlt olarak
devam ettirilmelidir. Farkli ydnlerden gelen bisikletliler
birbirlerine gecis icin beklemek suretiyle kurp icini
doénmelidirler. Kurp icindeki bisiklet yolu daha dnceki
uygulamada oldugu Uzere delinatérlerin yerlestiriimesi ile
tagitlarin girmesi dnlenmelidir.
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3.3. ONERI BiSIKLET YOLLARI detaylari verilen haritadan yararlanilmistir.

. Secim surecinde guvenlik, toplu tasima sistemlerine
Proje kapsaminda, Istanbul’da gtvenli bisiklet yollari entegrasyon imkanlar, topografyanin bisiklet kullanimina
olusturulmasina katki saglamak, kent ici ulagsimda uygunlugu, gekim merkezleri, trafik durumu, glizergah
bisiklet yollarinin kullaniimasi konusunda farkindaligi uzunlugu, dnemli noktalara yakinlik ve sokak genislikleri
arttirmak ve yerel yonetimlere farkli uygulama alternatifleri ¢z éniinde tutuimus ve asagida yer alan ¢ ana hat
konusunda fikir vermek amaciyla pilot glizergah onerileri  givenli bisiklet yolu olusturulmak tizere calisimistrr. Bunlar:

gergeklestirilmistir.
e Semsettin Gunaltay Caddesi — Fahrettin Kerim

Pilot glzergah 6nerileri gergeklestirilirken raporun Gokay Caddesi (Anadolu Yakas)

ikinci baliminde yer verilen yerel ydnetim ve STK

gbrasmeleri ile bisiklet kullanicilanyla yiz yize ve online o Ortakdy-Rumeli Hisari (Avrupa Yakasi)

olarak gerceklestirilen anketlerden elde edilen verilerden

yararlaniimistr. e Cumhuriyet Caddesi’dir (Avrupa Yakasi)

Bunun yaninda Superpool Mimarlik Firmasi tarafindan Tum glizergahlar Uizerinden toplu tagimaya
gergeklestirilen topografya ve ulasim baglantilarina gére entegrasyonu kolay hale getirmek amaciyla en fazla
en uygun bisiklet glizergahlarini gdsteren ve asagida 400 metre mesafede olacak sekilde cesitli noktalara

bisiklet park alanlar da yerlestirimistir.
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Harita 7: Topagrafya ve Ulasim Baglantilarina Gore En Uygun Bisiklet Guzergahlari Avrupa Yakasi
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Harita 8: Topagrafya ve Ulasim Baglantilarina Gore En Uygun Bisiklet Glzergahlarn Anadolu Yakasi
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Harita 9: Topagrafya ve Ulasim Baglantilarina Gore En Uygun Bisiklet Glzergahlari Bogaz

]
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Harita 10: Topagrafya ve Ulasim Baglantilarina Gore En Uygun Bisiklet Glzergahlarn Bogaz Devam




3.3.1. SEMSETTIN GUNALTAY CADDESI -
FAHRETTIN KERIM GOKAY CADDESI

Gerekce

Anadolu yakasl Uzerinde topografik dzellikleri, toplu
tasima sistemleri arasinda baglanti olusturmasi,

¢cekim merkezleri, kesintisiz bir sekilde devam etmesi,
mesafesi ve ¢evresinde yer alan hatti besleyebilecek
cesitli bisiklet yollarinin bulunmasi ve anket sonuglarina
go6re Kadikdy ilgesinin bisiklet kullanicilar tarafindan
yogun olarak kullanilmasi nedeniyle bu hat tercih
edilmigtir.

Secilen guzergah yaklasik 8 km uzunlugunda olup
Istanbul Deniz Otobusleri A.S. (IDO) Bostanci iskelesi
ile S6gutlicesme Metrobls istasyonunu birbirine
baglamaktadir. Hat (izerinde Marmara Universitesi
Goztepe KampUlsU de yer almaktadir, bu noktanin hat
Uzerinde yer almasi basta gencler olmak Uzere bir gok
kisiyi Universiteye ulasim igin bisiklet kullanmina tesvik
edebilecek Ozellik tasimaktadir. Bu imkan ile Universite
ulasiminin saglanmasi motorize trafik yolcu sayisinda
da hatin sayilir bir azalmaya ve trafik sikisikiginin
azalmasina yardimci olacaktir.

Onerilen giizergah ayni zamanda hali hazirda
bisiklet yolu bulunan Tutunct Mehmet Efendii
Caddesi’yle (Goztepe Istasyon Caddesi) bir noktada
kesismektedir ve bu yol araciligiyla glizergah ayni
zamanda sahil seridinde bulunan bisiklet yoluna da
baglanabilmektedir.

Bunlarin yaninda giizergah,istanbul Bllyiiksehir
Belediyesi Ulasim Daire Bagkanligr Ulasim
Koordinasyon Mudurligd’'nin (UKOME) yapmis
oldugu Istanbul’da yapilmasi hedeflenen bisiklet yolu
gUzergahlari arasinda yapimi 2. éncelikli bisiklet yolu
gUzergahlarn Uzerinde de yer almaktadir.

Uygulama

Yapilan saha galismasinda goérdlmUstir ki Semsettin
GuUnaltay Caddesi Uzerinde Fahrettin Gokay Caddesi
yonUne dogru ilerlerken cadde boyunca sag serit yasa
disi parklanmada kullaniimaktadir. Gift seritte akmasi
gereken trafik ise tek seritte sorunsuzca akmaktadir.
Yasa digl parklanmanin yasal hale getirilmesi ve seridin
bir kisminin givenli bir bisiklet yolu olusturmak adina
ayrilip caddenin bu sekilde kullaniimasi tarafimizca
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Sekil 172: Semseddin Gunaltay Caddesi- Fahrettin
Kerim Gokay Caddesi Sematik Gosterimi

oOneriimektedir. Boylece hem guvenli bir bisiklet yolu
olusturulabilmekte hem de yasa disl parklanma yasal
hale getirilebilmektedir.

Gulzergahta Semsettin Glnaltay Caddesi Uzerinde
motorize trafikten ayri ilerlemesi dnerilen bisiklet yolunun
Fahrettin Kerim Gdkay Caddesi Uzerinde yol ve kaldinm
genisliklerinin tasit yolundan ayn bisiklet yolu yapimina
izin vermemesi nedeniyle motorlu tagitlarla birlikte karma
trafik seklinde ilerlemesi 6nerilmektedir. Gerekli yatay
dUsey isaretlemelerin yerlestiriimesiyle motorlu tasit ve
bisiklet kullanicilarinin karsilikli saygi ve trafik kurallarina
uyarak trafikte ilerlemesi bisikletin ulasim araci olarak
kullanim ve biliniliriginin artmasina katki saglayacaktir.
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Sekil 173: Semseddin Gunaltay Caddesi- Fahrettin Kerim Gokay Caddesi Plan Anahtari
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Gercgeklestirilecek uygulamalar genel olarak siralamak Caddeye cikisi olan sokaklarda c¢ikisa 50 m.
gerekirse: mesafede motorlu tasitlar icin yatay ‘Bisikletliye Yol
Ver’ uyarici yazisi eklenecektir. Bisiklet kullanicilari
Semsettin GUnaltay Caddesi Uzerinden Kadikdy icinse sokak giriglerine yaklasik olarak 50 m.
yonune ilerlerken yolda yer alan sag seridin sol tarafi mesafede dusey ‘Dikkat Arag Cikabilir’ uyarici
yasal parklanmaya ayrilacaktir, olusturulan yasal park levhalan yerlestirilecektir.
alani ve kaldinm arasinda yer alan bolge ise gift yonll
akacak bisiklet yoluna ayrilacaktir.
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PLAN 2 MEVCUT DURUM ONERI
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Karma trafik i¢in gerekli yatay ve dusey isaretlemeler yerlestiriimeli ve hiz kesiciler koyulmalidir.

PLAN 3 MEVCUT DURUM ONERI
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Sokak girislerinde yol kullanicilarini uyarmak icin yol “Dikkat” gibi uyari levhalar koyulmali ve yol kullanicilari

yapisl degistiriimeli capraz uyari gizgileri kullaniimalidir. uyariimalidir.
Yine bu sokak giris noktalarindan énce “Yavas” ya da
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PLAN 4 MEVCUT DURUM

ONERI

Yaya gegitlerinin oldugu noktalar timsek seklinde
yaplimali, yaya gecidi cizgileri bu timsek Uzerinde yer
almalidir. Béyleye trafigin hizi yavaglatilabilir ve tim yol

PLAN 5 MEVCUT DURUM
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kullanicilar igin glivenli gegis yapilmasi saglanabilir. Yol
boyunca bisikletlilerin olduguna dair yatay ve disey
isaretlemeler koyulmaldir.
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PLAN 6 MEVCUT DURUM
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Bisiklet yolu, kaldinm genisligi izin verdigi stirece
otobus duraklarinin bulundugu noktalarda, duragin
arkasindan devam etmesi gerekmektedir. Bisikletlilerin
kaldinma gecis yapacaklari ya da kaldinmdan yol
seviyesine inecekleri noktalardan 6énce yaya yol
kullanicilarini uyarici tabelalar yerlestiriimelidir.

Bisiklet yolunun otobus duraginin arkasindan devam
edemedigi durumlarda otobduslerin yolcu alimi igin
bisiklet yoluna girmeden durmalarn amaciyla otobUs
bekleme alani olusturulmalidir. Bu alan en azindan iki
otobustn girebilecedi genislikte olmalidir. Yolcularin
durakta beklemeleri, otobUs geldiginde de bisiklet yolu
Uzerinden gegip otobuse binmeleri gerekmektedir.

Bisiklet kullanicilar yolun otobus duragi ile kesildigine
dair gerekli yatay ve dusey isaretler ile bilgilendirilmelidir.
Bisiklet yolunun durak arkasindan devam edemedigi
durumlarda ise otobusler igin bisiklet seridi Uzerinde
bekleme alani olusturulmali, her iki yol kullanici tard igin
gerekli isaretlemeler yerlestiriimelidir.

117
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PLAN 8 MEVCUT DURUM

'I

Bdlgede bulunan parklanma yasal hale getirilmelidir. bisikletlileri uyarmak adina gerekli yatay ve disey
Yaya gegcidi rampa olarak yer alarak hiz kesici gorevi uyaricilar yerlestiriimelidir. Sokaktan caddeye
gormeli ve yaya gecis guvenligi arttirimalidir. Saga ¢lkacak olan yol kullanicilari igin de gerekli uyaricilar
donuUs icin bir cep olusturulmall ve bu noktada yerlestiriimelidir.
PLAN 9 MEVCUT DURUM
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Yol Gzerinde bulunan agaglar kaldirimamal, yol bitkilerin asin dallanma yapmasina ve bunun bisiklet
gerekiyorsa agacin etrafindan devam etmelidir ve yolunu ve bisikletliyi olumsuz yénde etkilemesine
agac-bitki bakimlar dizenli olarak yapilimalidir. Bakim (dallarin yolu engellemesi, bisikletli gegisini engellemesi

calismalarinin dizenli olarak gerceklestiriimemesi ya da gUclestirmesi gibi) neden olabilir.



Cadde Uzerinde trafik igiklarinin oldugu noktalarda
bisiklet bekleme alanlari ve bisikletliler icin
sinyalizasyon kullanilarak bisikletlilerin gérandltrlaga
arttinlacak ve gegislerde gUvenlik icin gegis 6nceligi
saglanacaktir.

OtobuUs duraklarinin oldugu noktalarda duragin daha
one ¢ekilmesi ve bisiklet yolunun duragin arkasindan
devam etmesi 6nerilmektedir, bunun mimkun
olmadigl durumlarda otobuUs ve bisiklet yolunun
durak 6ntnde birlesmesi ve her iki strtcu tipi igin
de uyari levhalan yerlestiriimesi ikinci ¢6zUm olarak
kullanilacaktir.

Her iki caddeyi baglayan Sahrayicedid bodlgesinde
bisikletlinin trafik 1siklarindan dnce kurgulanacak
rampalar sayesinde guvenli bir sekilde kaldirma
gegcisi saglanacak ve bu noktadan itibaren bisikletlinin
kisa sUreligine yaya olarak devam etmesi gerektigi
dusey isaretlendirme ile belirtilecektir.

Caddede gerceklestiriimesi 6nerilen tasarim
prensipleri detaylar hizmet alimi yapilan Superpool
Firmasi tarafindan plan-kesit ve U¢ boyutlu gizimler
vasitaslyla ortaya konmustur. Semseddin Gunaltay
ve Fahrettin Kerim Gdkay Caddelerine dair plan ve
Uic boyutlu cizimler asagida verilmektedir. ilgili plan ve
kesitlerse Ek 2’de sunulmustur.

Caddeye baglanan sokaklarda arag ¢ikisini
yavaglatmak amaciyla sokak baslangi¢ noktalarina
hiz kesiciler konulmalidir. Hem motorlu tasitlar hem
de bisiklet struculerini uyarmak icinse gerekli yatay
ve dusey isaretlemeler yerlestiriimelidir. Bisiklet

yolu sokak girislerinde devam etmemelidir, Bu
bolimlerde yol yapisi degistirilerek bisiklet kullanicilar
uyariimalidir.

Yasa digl parklanma alinmali ve yasal hale
getiriimelidir. Park alani ile kaldinm arasinda kalan
bolim ise gidis gelis icin birer serit olmak Uzere
bisiklet yolu olarak diizenlenmelidir. Yol Gzerinde
bulunan agaclar kaldirimamali, yol gerekiyorsa agacin
etrafindan devam etmelidir ve agag-bitki bakimlari
dUzenli olarak yapilimalidir. Bakim galismalarinin
dlzenli olarak gerceklestirimemesi bitkilerin asiri
dallanma yapmasina ve bunun bisiklet yolunu ve
bisikletliyi olumsuz yonde etkilemesine (dallarin yolu
engellemesi, bisikletli gegisini engellemesi ya da
gUglestirmesi gibi) neden olabilir.
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Bisiklet yolu, kaldirm genisligi izin verdigi strece
otobUs duraklarinin bulundugu noktalarda,
duragin arkasindan devam etmesi gerekmektedir.
Bisikletlilerin kaldinma gegis yapacaklar ya da
kaldinmdan yol seviyesine inecekleri noktalardan
once yaya yol kullanicilarini uyarici tabelalar
yerlestiriimelidir.

Sokak girislerinde bisikletlileri uyarmak igin yol yapisi
degistirilmeli gapraz uyar gizgileri kullanilmaldir.
Motorlu tasit kullanicilarinin saga déntslerini

daha guvenli hale getirmek i¢in bir donus noktasi
olusturulmali ve bu noktaya ‘DUR’ yatay uyaricisi
eklenmelidir. Boylece bisikletli ve motorlu yol
kullanicilar arasindaki ¢atisma olasiligi minimuma
indirilebilir.

Bisiklet yolunun otobus duraginin arkasindan devam
edemedigi durumlarda otobuslerin yolcu alimi

icin bisiklet yoluna girmeden durmalari amaciyla
otobus bekleme alani olusturulmalidir. Bu alan en
azindan iki otobUsln girebilecegdi geniglikte olmalidir.
Yolcularin durakta beklemeleri, otobis geldiginde
de bisiklet yolu Uzerinden gegip otoblse binmeleri
gerekmektedir. Bisiklet kullanicilar yolun otobus
duragi ile kesildigine dair gerekli yatay ve dusey
isaretler ile bilgilendiriimelidir.Bisiklet yolunun durak
arkasindan devam edemedigi durumlarda ise
otobusler icin bisiklet seridi Uzerinde bekleme alani
olusturulmali, her iki yol kullanici tGrd i¢in gerekli
isaretlemeler yerlestiriimelidir.

Sahrayicedid gecisinde bisikletlilerin yol sonunda
yapilan ézel rampa ile kaldinma gegisleri
saglanacaktir ve bu noktadan itibaren bisikletlilerin
gUvenli bir gecis saglanmasi i¢in kisa bir sdreligine
yaya olarak ilerlemesi gerekmektedir.
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Sekil 175: Ortakdy-Rumel Hisari Hatti Plan Anahtari

Ortakdy Polis Merkezi

AN

==
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3.3.2. ORTAKOY-RUMELI HiSARI HATTI
Gerekce

Kullanici istekleri, topografya, yol yapisi, giizergah
uzunlugu, sahil seridinde yer almasi, barndirdidi gekim
merkezleri gibi dzellikleri nedeniyle bu hat ikinci éneri
guzergah olarak secilmistir.

Secilen guzergah yaklasik 5km uzunlugunda olup
Ortakdy Polis Merkezi karsisindan baglamaktadirr.
Sariyer istikametine dogru ilerleyince glizergah
Uzerinde yurdme yoluna komsu seridin Ortakdy Polis
Merkezi karsisindan baglayip Sariyer istikametine
dogru ilerleyince glzergah Uzerinde yUriime yoluna
komsu seridin ilerleyen kesimlerinde ters yonde
parklanmalara ve ¢op Uniteleri gibi fiziki engellere
rastlanmistir. Bu seridin yer yer iglevini yitirdigi
farkedilmigtir.

Bisiklet yolculuklarindan pay almasi muhtemel

cekim merkezleri olarak egitim kurumlari, mtzeler

ve saglik kurumlar 6n plana gikmistir. Glzergahta
(sahilden 500m iceriye giren bdlimde) bulunan
cekim merkezlerine Bahgesehir Universitesi (Besiktas
VYerleskesi), Galatasaray Universitesi (Ortakdy
Yerleskesi), Besiktas Anadolu Lisesi, Kabatas Erkek
Lisesi, Asiyan Muzesi, RUmeli Hisar MUzesi, Sakip
Sabanci MUzesi gibi 6rnekler verilebilir.

Gulzergah Uzerinde yasanan trafik sikisikligi ve trafik
yogunlugunun azalmasi da bu glizergah Uzerinde yer
alacak aktif bir givenli bisiklet yolunun kullanimiyla
saglanabilecektir. Onerilen giizergahin etrafinin agik

Rumelihizan
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olmasl ve manzaranin da etkisi nedeniyle bisiklet
kullanimini daha keyifli hale getirecegi ve hat Uzerindeki
kullanimin artmasina katki saglayacagi da séylenebilir.

Giizergah UKOME’nin yapmis oldugu istanbul’da
yaplimasi hedeflenen bisiklet yolu glizergahlari
arasinda da yer almaktadir.

Uygulama

Yapilan saha ¢alismalarina gére Ortakdy Polis
Merkezi’nden baslayip Sariyer’e kadar devam eden
glizergahta farkli tipte bisiklet yollarinin kullaniimasi
ile glvenli bir bisiklet yolu olusturulmasi mimkudndur.
Ortakdy Polis Merkezi’nden Kurugesme Migros'a
kadar sag tarafta ¢ift yonlU yrime yolunun
bolinmesiyle sahil boyunca devam edecek bisiklet
yolu yapiimasi 6nerilmektedir.

Kurucesme IETT ile Istinye Sehir Hatlari arasi olan
bdlim ise motorlu tagit yolu Uzerinde, fiziksel engellerle
(6rnegin acil durumlarda yatabilen plastik babalar)
ayriimis ve yolun tek tarafinda cift ydnde akan bisiklet
yolu yapimina uygundur.

Kurugesme Migros karsisinda bisiklet yolunun
karayolundan ayrilarak parkin icinden sahil boyuna
gecis yapmasi ongdrulmistir. Bu noktada bisikletliler
kurgulanacak rampalar sayesinde guvenli bir sekilde
park alanina gegis yapacaklardir. Park alanina giriste
bulunan ve araclarin parka girmesini engellemek icin
koyulmus tas engelin rampa insaasi sonrasinda da
korunmasi énemlidir. Bisikletliler kolaylikla engelin
etrafindan gecebilirler. Gergeklestirilecek uygulamalari
genel olarak siralamak gerekirse:

Ortakdy Polis Merkezi’'nden Kurugesme [ETT
Duragr'na kadar glzergah Uzerinde sag serit
bisikletlilerin kullaniminda olacak, bisiklet yolu fiziksel
ayiricilarla motorize trafikten ayrilacak.

Kurugesme IETT Duragi’'na gelmeden hemen énce
bisiklet yolu parka baglanacak park bitene kadar
parkin icerisinden devam edecektir. Bu noktada yaya
ve bisikletlilerin ortak kullanimlar gergekleseceginde
6turt gerekli yatay ve dusey isaretlemeler
yerlestiriimelidir.

Parkin bitiminden Kolej IETT duragina kadar bisiklet
yolu tasit yoluyla ayni seviyede babalarla ayrimis
sekilde devam edecektir.
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Kolej Duragr’nin arkasindan bisiklet yolu kaldirm
Uzerinden devam edecektir.

Moskova Konsoloslugu’'na kadar kaldinm Uzerinden
devam edecek olan yol bu noktada tekrar motorlu
tasitlarla ayni seviyede bu kez karma trafik ile devam
edecektir. Bisikletlilerin devam edecegi yol konsolosluk
sonrasl Bebek Parki'na baglanacaktir.

Park Uizerinden gelen bisiklet yolu Bebek iskelesi’ne
dik olarak devam edip Bebek IETT Duragrnin
arkasindan gectikten sonra motorlu tasit yolu
seviyesine inecek yeniden karma trafik ile devam
edecektir.

Kicuk Bebek Caddesi baglantisindan sonra bisikletliler
karma trafikten ayrilarak kaldinm Uzerinde yer alacak
olan bisiklet yolundan devam edeceklerdir.

Caddede gerceklestiriimesi dnerilen tasarim prensipleri
detaylari asagida sekillerle ifade edilmektedir:

OtobUs duraklar éntinde farkl yol kullanici tipleri
arasinda gatismay! 6nleme amaciyla gerekli uyarici
yatay isaretlemeler yerlestiriimelidir.

Macro center park alani 6niinde bisikletlileri ve park
alanini kullanan motorlu tagit strdculerini uyarmak
adina gerekli yatay isaretlemeler yerlestiriimelidir.
Bisiklet yolunun park icerisinden devam ettigi
noktalarda yol sahil seridine daha yakin olarak devam
etmelidir. Yayalar ve bisikletliler icin gerekli uyarici yatay
ve dusey isaretlemeler yerlestiriimelidir.

Park icerisinden karma trafige gecis oldugu noktalarda
ve bisikletlilerin karma trafikle birlikte hareket ettikleri
yol boyunca motorlu tasit kullanicilarini uyarmak Uzere
gerekli yatay isaretlendirmeler yapilimalidir. Karma
trafige ¢ikis noktasindan 6nce motorlu tasit kullanicilar
icin bisikletli gikisina dikkat etmeleri ve yavaglamalari
icin gerekli dUsey levhalandirma ¢alismalari yapilmalidir.
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3.3.3. CUMHURIYET CADDESI

Gerekce

Yaklasik 3 km’lik dneri glizergah Mecidiyekdy Metrobus
Duragini Istanbul’un en yogun kullanim alani olan Taksim
Meydani’na baglamaktadir. Glizergah, topografya,
¢cekim merkezleri ve yolun yapisi nedeniyle bisiklet

yolu yapilmasina oldukga musaittir. Aks boyunca ticari
kullanimlar devamliik gdstermekte, alisveris merkezleri
yer aimaktadir. Bunlar haricinde glzergah Uzerinde
Fransiz Lape Hastanesi, Sigli Camii, bir cok banka
subesi, metro istasyon girigleri, sinema, Harbiye-Besiktas
dolmus duragi, Askeri Mlze, Fransiz Notre Dame de
Sion Lisesi de bulunmaktadrr.

Oneri giizergah Uizerinde yapilacak giivenli bisiklet yolu
belirtilen istikamette bisikletli sayisinin artmasina, sehrin
merkezinde yer aldigi ve istanbul’un her bdlgesinden
Ziyaretciye aktif olarak sahip oldugu igin sehirde daha
kolay ve hizli sekilde farkindalik yaratimasina ve bisiklet
Kltirii olusturuimasina da katkida bulunacaktir. Oneri
gUzergah araciligyla Taksim meydanina dogru bisikletin
ulasim araci olarak kullanimasiyla birlikte bdlge trafiginin
daha da rahatlamasl 6ngériimektedir.

Sekil 176: Cumhuriyet Caddesi Sematik Gosterim

i, =
b e =

Onerilen giizergah UKOME’nin yapmis oldugu
Istanbul’da yapimas! hedeflenen bisiklet yolu
guzergahlar arasinda 4. dncelikli bisiklet yolu olarak ta
yer amaktadir (Harita 2).

Uygulama

Yapilan saha galismalar sonucunda gizergah boyunca
yogun bir otobus trafidi oldugu gézlemlenmistir.
Otobuslerin yolun farkli seritlerinden gidiyor olmalarinin ve
duraga yaklasmak Uzere sag seride gegmelerinin trafik
akisinda aksamalara, yavaslama ve karisikliklara neden
oldugu gdrtimstdr. Glizergah Uizerinde kimi noktalarda
yasa digl parklanma yaplildigi da tespit edilmistir.

IETT Sisli Cami Durag’'ndan Taksim Gezi Parki’'nin
oncesinde yer alan Divan Otel’e kadar her iki yon igin

de sag seridin kapatilip otobUs ve bisikletliler icin &zel

bir serit olusturulmasi planlanmistir. Bu sekilde otobus
hatlar nedeniyle yasanan trafik yogunlugunun azaltimasi
ve bisikletliler icin de guvenli bir yol olusturulmasi
hedeflenmektedir. Bu sistemin saglikli bir sekilde bu
isleyebilmesi igin glzergah Uzerinde yasanan tasima
sistemi problemlerinin ¢cézulmesi de gerekmektedir.

Gerceklestirilecek uygulamalari genel olarak
siralamak gerekirse:

e Glzergah boyunca her iki ydnde sag serit kapatilip
otobus ve bisikletlilere tahsis edilecektir.

e Sokak ve cadde bagdlantilar icin girislere hiz kesiciler,

i
ks I
di‘.mm .] g . uyaricl yatay ve dusey isaretlemeler yerlestirilecektir.
\ I;IJI. s
1’5\‘“ “”,r_' | ) e Metro cikislarnda dogrudan karsiya gegis sirasinda
T "ﬁ o ([ yasanabilecek karigikliklar dnlemek adina gegisi
§ J H _r'- ) engelleyici fiziksel bariyerler yerlestirilecektir.
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. |, ey e OtobUs ve bisiklet seridine arag gegisini ve
e ’:J’H' - parklanmasini énlemek icin olusturulacak &zel serit
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Sekil 177: Cumhuriyet Caddesi Plan Anahtari

Glizergah boyunca trafik akisinin devam ettigi her iki
yonde de sag seridin otobUs ve bisiklet seridi olarak
ayrimasi gerekmektedir. Bu 6zel serit hem otobuslerin

genel trafik icerisinde yogunlugunu azaltacak hem de
bisikletliler icin ulasim yolu olusturacaktir.

PLAN 1 MEVCUT DURUM ONERI 1

OtobUis duraklarina yaklasirken ve durak onlerinde yaya,

catismalan dnlemek amaciyla yol yapisi degistirimeli ve
motorlu tasit ve bisikletli yol kullanicilarini uyarmak ve olasi

yatay uyaricilar (gapraz serit) yerlestirimelidir.

PLAN 2 MEVCUT DURUM ONERi 1
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Sag seridin otobUs ve bisikletlilere ayrimasi yolun her parklanmanin ortadan kalkmasini ve pratikte kullanim disi
iki ydnUnde kimi noktalarda gerceklesen yasa dis olan bu seridin kullanima sunulmasini saglayacakr.

PLAN 3 MEVCUT DURUM ONERI 1
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Sokak Cikislan uyart amach gerekli yatay isaretler yerlestirimeli. Yaya
Caddeye baglanan sokaklarin ¢ikiglarina hiz kesiciler ve gegisleri bu hiz kesiciler Uzerinden gergeklestiriimelidir.
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Metro Cikis Noktalan amagli ani bir sekilde yola atlamalarini engellemek
Metro gikiglarinda yaya yol kullanicilarinin karsiya gegme amaciyla fiziksel engelleyiciler kullanimal.
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ONERIi VE DEGERLENDIRMELER

“istanbul’da Guvenli Bisiklet Yollari Uygulama
Kilavuzu”, Istanbul’da bisiklet kullanicilarinin

sorun ve beklentilerini tespit etmeye ¢alisan, ilgili
kurumlarin yetki ve sorumluluklarini ortaya koyan ve
mevcut yollarin daha guvenli hale gelmesine yonelik
¢6zUm dnerileri ile egim ve kullanim agisindan en
uygun alanlarda yeni bisiklet yolu tasarimlari dneren,
kapsamli bir gcalismadir. Bu galisma ile amag, bisiklet
kullanimina yénelik farkindaligi arttirarak, gtvenli
altyapi ile istanbul’da bisiklet yollarinin ve kent

ici ulasimda bisiklet kullaniminin yayginlasmasini
saglamaktir. Bu kapsamda da dncelikle yetki sahibi
kurumlar olan istanbul Blyiksehir Belediyesi ve ilge
Belediyeleri ile ilgili STK’lar koordineli bir bicimde
calismalidir. Uluslararasi standartlar uygulanmaya
calisilirken, istanbul’un yerel kisit ve olanaklan géz
ardi edilmemeli ve en uygun sartlarda bisiklet yolu
duzenlemeleri gergeklestiriimelidir.

Kent i¢i hareketliligin dnemli bir kismi mahalle

icinde oldugu igin, yerel trafik coztmlerinin bir
ihtiyag oldugu séylenebilmektedir. istanbul’da

ilce ici yolculuk mesafeleri ortalama 5-6 km'dir

ve bu mesafelerde bisiklet ulasimi rahatlikla
yapllabilmektedir (Kaya, 2013). Bisikletin kent
icinde tamamlayici bir ulasim sistemi olarak
degerlendirilerek 6zellikle ilce veya semt bazinda
bisiklet yolu adi insa edilmesi istanbul ulasimina
oldukga olumlu etki saglayacaktir. Anket
sonuglarindan da gérildigu Uzere, dzellikle uzun
hatlar boyunca degil, mahalle iglerinde hizmet
edecek sekilde ve ana toplu tasim duraklarina
entegre olan bisiklet glizergahlari yaratimasi, kent
ici ulasimda bisikleti tercih eden kullanicilarin da
beklentilerini karsilayacaktir.

Bisiklet altyapisinin ve bisiklet kullanimin
gelistirilmesi baglaminda yapilmasi gereken diger
duzenlemeler asagida siralanmaktadir:

e imar planlarinda, ulasim plan, politika

ve yatinmlarinda bisiklet yolu tasarm ve
uygulamalarinin ulasim planlar kapsamina
alinmasi; bisiklet yollari ile ilgili gerekli gosterimlerin,
yurUrllikte olan kanun ve yonetmeliklerin
kapsamlarinin yeniden dizenlenmesi
gerekmektedir.

¢ Bisikleti de diger ulagim tUrleri ile birlikte ele alan
bir ulasim master plani hazirlanmalidir.
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e SirdcU kurslarinda trafigin bilesenleri olan yaya,
bisiklet, toplu tasima ve &zel aracin birlikte ele alnmasi
saglanmalidir; striict egitimine bisikletliler de dahil
edimelidir.

* [ETT’nin Kasim 2013 tarihinde uygulamaya basladigi
aparatl otobuslerin sayllarinin arttinimasi ve sefer
sayllarinin arttirimasi saglanmalidir.

¢ Toplu tagsima personeli bisikletli trafigi konusunda
egitiimelidir.

¢ Bisiklet yollar bir ag olarak ele alinmali ve gerekli
gUvenlik kosullar saglanmalidir.

* Yatay-dusey isaretlemeler ve altyapi iyilestirmeleri ile
bisiklet yollan daha guivenli hale getirilmelidir.

¢ Denetimlerin ve cezalarin caydirici olmasi
saglanmalidrr. Kurallara uymayan surticl ve yayalarla
ilgili yaptinm uygulanmalidir.

¢ Uluslararasi standartlar uygulanmaya ¢alisilirken,
Istanbul’un yerel kisit ve olanaklar gdz ardi edilmemeli
ve en uygun sartlarda bisiklet yolu dizenlemeleri
gerceklestirilmelidir.

¢ Bisiklet kullanicilaninin talep ve beklentilerine uygun
yeterli ve glvenli bisiklet park alanlarn saglanmalidir.

® Yerel yonetimler, bisikletli ulasim konusunda calisan
STK’larin, yerel halkin ve diger ilgili paydaslarn katilimini
saglayarak altyapi projeleri gerceklestirimelidir.

¢ {Ikdgretim caginda okullarda bisiklet kullanimi

ve guvenligi hakkinda egitim verilmeli, bisiklet
kullanma kaltara ve bilinci kiigUk yaslardan itibaren
gelistirilimelidir.

¢ Pazar gunu yollann trafige kapatilip yaya ve
bisikletlilere agimasi ile bisiklet kullanma kaitard
gelistiriimeli ve bisiklet kullanimina olan gtiven
arttinimalidr.

¢ Medya kaynaklan kullanilarak kampanyalar
yUrattlimeli, kamu spotu, seminer, tantim kampanyalari
dizenlenmelidir.

¢ Bisiklet kullaniminin yayginlastinimasi ve
toplumun bilinglendirilmesi icin kamu spotlarinin
yayginlastirimasi saglanmalidir.
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EK 1: ANKET

A K A D E M E TR= @ JEL, Avadernatre Arastirma ve Stratejik Planiarmes
- e b e e Buyukdere Cad. Meydan Sok. No: 5 Spring Giz Plaza B Biok

Na:17/16 Maslak - Istanbul

+80 (212} 276 %0 00, www. akademetre. com
GD - Gordsme Uzmam Dikkat 1.. (1) ligil bolome AdinigSoyadiniz yazarak, imzalayiniz. Litfen cevaplan ckunakl vazmiz ve
tikehmez katern kutlaning, (2) Sorulonn basinda yver alan (kutucuk ginde verilen) dyanlara Kesinlikie uyuruz. (3) Formunuzu
doldururken tim scrulara “kesinikle yanit almaniz® buydk Gnem tasimaktadir. (4} [Gorusme Bigilen] boluminon tamamin i
[Gorlsme Kontroli] seduminin gl kesming eksiksiz doldurunuz. (5) [lletisim Bilgilen] béliming eksiksiz doldurenuz. (6 Alan
Koordinatord ve Saha Mudird!., [Gardsme Kontrold] boluma delduriimamis anketler yapilmamis sayilacakbr. (7) Bu kosullara uygun

almayan gorigmeleniniz kesinlikle iptal edilscektin,

, GORUSME BILGILERT
fL ADI/ ILCE ADI KUALM (VAN o '
| GORGSME TARTHI [GG{AMTYYY) | GORUSME BASLAMA SAATL {55:00) GORLSME BITIS SAATT (55 00|
| GORUSME KONTROLU .
GORUSME UZMANT (Ad|Soyad ve Koda) | ALAN KCORDINATGRY (AdyS0rad SAHA MUDURL (AdySoyad] '
Tiem sorular sarumuostur | ¥ Garigme sagimi dogrugur [ )| GorFyme gegeridir | ]
| TX SORUMLUSU (AS/Soyad) | /% SORUMLUSU (AdvSayad)) | Bl SORUMLLSY [AdySovadi)
TK oays wirlmigtir | ] Efe yapiimgker [ ) Wer girigi yapilmigte | 1
| — 1 —_— _— L A=
Merhaba benim adim ... Akademetre Arastrma Sirketi'nde gdrevii Gorugme Uzmaniyim, Bisiklet ve bisiklat yolan kullznim

alskanikian belrlemekamac (e gl bir arastirma gergeklestinyoruz, Gardglenniz, sipe sunulacak hizmetienin yeteriilk ve kalitesine
katk sadiayacaktir. Bu gdrisme yaklagk 20 DAKIKA strecektir,, lzin verirseniz sorulara baglamak istivorum,

| A~ FILTRE SORULAR

AD1. TEK YANIT... Siz ya da ailenizden biri size sayacalim sektarierden herhangi birinde calisiyar mu?

[ Rekiamn Ajans: ] Halkia ligkiler S

B — ——

| Aragtirma Sirketi o . 0 | GORUSMEYE SON VERINiZ
i_BaSIH (Radyo-TV, Garete-Dergr v.b.) | . S
| Bu sirketlerden michirl .1 | DEVAM EDINIZ

ADZ.  Yasimg ogrensbilic miyim? GDL.. ONCE ACIK OLARAK YAZINIZ

| YAS (ACIK YAZIN] ... NN A bt s i b s
1 | layagali GORUSMEYE SON VERINIZ
2 | 14-18
3 92z =
4 | #3-27 i
[ 5 28-32 |
[ 6 [33:37 —
[ 3842 | DEVAM EDINIZ
[ 8 [a3a;
_ 9 |48-52 —
0| 53-57
12 | 5862 —
PE__ﬁi.ﬁ_ﬁ_... : I .
14 | 65 yag Gstl GORUSMEYE SON vERINTZ

AD3. Cinsiyet? (GD! Sormadan isaretleyiniz.)
[Erkek [ 1]

| Kadin - 2

GDI..OKUYUNUZ:Hane halki Reisi; Genelde o hanede yagayan, haneye en cok gelir getiren ve/veya hane halkinin gelir
ve giderlerinden sorumle olan ve hane halko bilfill yineten hane halki fertlerinden biridir,

BOL, Hane reisinin mesiagini ogranetilic miyim?
[Belirtilenleri aynen yazimiz..1]: | L e o L S T i 1

GDI... HANE REISE "EMEKLE" 1SE ONCELIKLE CALISMA DURUMUNA GORE 24 VEYA 25 KODLARINI ISARETLEYINIZ,
SOMRASINDA; HANE REISININ ONCEKI ISINI SORUNUZ. ONCEKT ISINE GORE DE KODLAMA YAPINIZ,
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AKADEMETRz = _== Buyukoere Cad. Meydan Sok. Mo: 5 Spring Grz Piaz

Bo2, Hane ressinin editim durumuny sgrenstiie miyim?[ Belirtitonieri aynen yazmz..1):
i P | i ] & [ = & 7 3 % |
F Universite |
ASIL GELIR GETIREN Kisl | trkakul rtaakul Lise Mezunu Universite 2 yillik 4 Willik L&Tt;‘
Tork | Meorun | Mezan | Mormal | Mesiek ¥hsk. Okul Agikbdr, | Mormal | C0
I o <Sypl | &5 gl Byl 1110 11 ya 13-14 yil byl & | ldwd+ | 16 yu s
GO, "EMEKLE” 15 ONCELIKLE CALISMA DURUMUNA GORE 24 VEYA 15 KODLARINT l
EMEKLE ISARETLEYEINIZ. AYNT ZAMANDA; HANE RETSININ ONCEKT TSENE SORUNUZ. SNCEKT ISINE
GORE DE KODLAMA YAPINIZ
| 28 T Emeni, gaigiyar = . [ONCEKI i5INE GORE ASASIDA KODLANACAK, SES ATANACAK)
{25 [ Emikl - galgmor . |BNCEK ISINE GORE OLUSACAK SES'EN 1 KADEME ASAGISINA ATANACAK)
GELIR aeﬁum ofr {5t YooK, i
: _GALIFMIYOR i ; [
| I58Id » suan Cabymivee - ok gl T
! | ok, yaedim aloyer ol I 2 2 i £ g ) =14
| 158IE - yu i caligmigor - guenl
[ .!_LE.‘ el ul o o] jur ci €1 ci cl €1
| Ew madin - ek geir yok, wArdET
3 | ahgor E E u 4] ] c?2 c2 Lor S I =
|4 | €« kadsth - diisendl &k Qe var [+] o [+F] c2 [#] £l € €1 =]
15 | Gfrenc z : o 2 £2 c2 2 & | & |
| GERETLE - MAASLE CALISTYOR | =
6 f:ﬁli:.ﬁ:'" parga bag i olan | E o 5] ( c2 c2 r o] el Ci o
L el b — . -
( tggyitaEmeth - durenli g olan |
T [minzs) &) Lor 3 N c1 iR L § Ccl B B B
| Ustabdyp/katy - kenoins badh
l # 1155 _'E'_"Lﬂ_"_._ FE— 2 = s re- i — : il 2 s
| ¥émtich glmayan memur
? | reknix eleman / uzman vs R NI S : o1 k| e
10 | Yorotici (1-5 galspan) gn} =B £l Cl (<] el ] B B A
Bt (G-10 galsgariolany | €2 1 Ci C1 L% | e | ] B A &
cill-docalganiotan) | €1 | Ct C1 ] [ L A A A
Fanetio {20'don fasls Calepan: PR
13 | eran) o it L] | B B A L A A A
1 Ordu mensuiny (urman o
14 | asteutay, subay] ' . 2 £2 £l c1 ] B A A
o | Oereth Ntelii) urman (svuiat, i . ) T | . = =
| Ooktar, mbmar, minendisve) | i 1 | | S
KENDI HESABINA CALISIVOR - 1
SERBEST MESLEK - MITELIKLY |
L UEMaN :
} e [keng bagingallesiyie
{ _16 algan) ] o (+] c2 ci £2 l:1_ B B
Soyvar - Mendi ig !
17 | ifreelancedahil), dokkanda Lo¥ | c2 2 C1 l 1 B B B
| Pzl vermiyor } - i
Tek bahing galigan, dukuan
18 | satit, Giriaf {1k geforu dandl) | &2 | cj__ c1 ct c1 B B ) A
lwyrr sakini- 1-5 caigani (Tic, |
[ vanmbmaay ~ | ) ¢ | & I -4 ud : Rk A
1 lsyer sahdn- &- 10 caleganl (Tic, |
._“"_T«r.-ml.l_':l_#l.i!u | €1 ct €l 8 8 B A A A |
teyar Sanits -1 1-20 Laleani
'_!’—T'El:‘wj—.n;:_l;h;ﬂu:gn darla = . —— - e - - .
| 5§ L=} d L
| # | gatgant: (T, arim, Imatat) ok B Ml 2 I [ L I i i
| Sarbest nibelkh wemah {Avukat,
13 | mihencis, mak migavir, { - - = B & A A
Ll Digrsavar yasbmes vy 1 i i L | —

GD!... TABLODA "25=EMEKLI-CALISMIYOR" ISARETLI iSE, ONCEKi iSINE GORE OLUSAN
SES'IN 1 KADEME ASAGISINI ISARETLEYINiZ,

"25=EMEKLI-CALISMIYOR" DISINDAKI DURUMLARDA, TABLODA OLUSAN SES'iN AYNISI
ASAGIYA ISARETLENECEKTIR

B03. Hane reisinin sesyo- ekanomik stati bilgitering asagidaki tabloya da |garetheyima:
i e I 8 [ €L €z Lk ' E_i|
I LS —l 2 ] "3 4 5 ]
BD4. Hanede as:) gelirl kazanan kis siz misinz?
| Evet | 1] Bo7yegegin 1

Hayir | 2 | Devam adiniz j
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BOS. Sizin egitim durumunuzy Sgeenebilic mivim?
1 | I i 4 l 5 e
fikokul Ortackul Lise Merunu Universite 2yl
Tark 1 Mrmal Mesiek ¥hek. Ok
=5y By 11 yi 11yl 13-14 il
BOG

¥ ETIREN BIR 15] 1.{1"1"'1_-.:"5"_ MIYOH Til: e~
Mm‘!pf ek gelir yok, gérdem alivor 1
IF - $u &N Calegmoyar - diirenii ¢k gelir var F]
| Ev kaduw - ek gelir you, yardim alyor 3
| Ev kadmi - duzent ek gelr var !
o 5
i OcRETLE - MAASLT CALTSI =
1 Rimetl - parca oas: ba- clne weumrye] — 1
lgrghum'u!tll - didzenhi i olan (maagi ]
Usiabagykaita - endine badi s algan 8
Yineticl gimayan memur [ teknik sleman |/ uzman vs. 9
b 1-5 ghing o) i
Yoneticl [6-10 caligam clan) 11
¥omedici [11-20 galigani olan) 13
[Yenetici (30der tazla gahgan olan) 1
Qrou mensubuy [uzman er, astsubay_ subay) 14
Ucreth Nidelislh uaman {avukat, doktor mimas 15
~ KEND : :-3 -3
LGl (endl baginafailestyle gatgan) 14
| Beyyar - Kendi i (freelgncedanil), dukkanda hizmet vermiyor 17
Tek bagma gak dikkan sahibe, esnal (taks) gofdrn danil) i8- |
Isyeri sahibi- 1-5 galganl (Tic, Tarim, Imalat) 19
_lgm_ghnm 610 gatisanh (Tic, Tanm Lmatat) 20
]L_qgm sahibl -11-20 gahganl [Tic, Tanm, Imalat) a1
| lgyert sahibi - J0'den dasia cabsanh {Tu; Tarm, 1rn.|=at:| 22

BO7.

[Bekar T 1 N
| SazlifNisanh 2 Dul/Boganmng

Evli

=S

Medem durumunuzy ddrenspilir miyim? GDL...GORUSULEN KiST ICIN,

BOS. Hanenizin aylik ortalama toplam gelininin re kadar oldufunu Srenabilic miyir?
GD! : GELIRI ACIK OLARAK YAZARAK TABLOYA ISLEVINiZ.

Agik Qlarak : - TL
{100 - 455 7L a1 3000 - 3999 TL 05 7.000 - 7,995 TL [T
500 - 999 TL 0z | | 4000 - 4.995 TL 06 BLO00 - 5959 TL 10
1.000 — 1.999 TL 03 5.000 - 5959 TL L] 9.000 - 9.999 TL 1
2000 - 7553 1L 04 %.000 = 5995 TL o 10.000 TL ve Uzer 1z
_BO9. Hanenizde siz dahil kag kiginin yagadigini odrensbilic miyim?
1 Kigl 1
2 Kisl 2
3 Kigl 3
4 Kigi 4
5 Kigl 5
Difer

C- ARAC/VASITA SAHIP _ e

d i,

Co1. Akt clarak motoriu arag kullanyor musunuz?

Evel | DEVAM EDINiZ |
[THayir CO4'E GEGINIZ 1

CO2, EART GUSTER COR YANDTY Lutfen karta bakarak kullandihiniz belirttsdiniz matariu aracn ne oidudunu belirtir misiniz?

| Dtomobil fAraba
Motosiklet
Mobifet
Minibus/ Otobus
Kamyon ! Kamyonet

[

m!buml—
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CO3. WART GosTEa cok YANTT Kullandidhing belirttifiniz motoriu amacn cahiplik qurumund size gesterecedim karta bakarak belirir

ok ke e IV Y -

s e

miEipie?
Otomobil | Motosikiet | Mobilet | Miibus/ [ Kamyon { [ Diger |
1 = fhraba Otobis | Kamyonet
|_Kendi Aracm 1 1 1 1 ] 1
pHirmbke 2 2 2 2 2 2
 arkadng vb. kigilerin aracim 3 3 E] 3 3 3
5 4 4 4 4 4|
4 ] 4 4 4 4

€04, Tum ulagim harcamalann dirsundu§iinizde, ayda ortalama ne kadar harcama yaptin &grenshilie miyim?

!_ﬂ.f_;_[l( OLARAE BELIRTINIZ

D- BISIKLET KULLANIM A \NLIKLART
D01, Hanenizde bisikle! bulunuyar mu?

FE.EH }J | DEVAM EDINiZ
2

Hayr | 2 | DOS'E GECINIZ

D02, Hanende hulunan bisikiet sayisin Sirenebiiic myim?
[ .- =

[ 2 Ade E:

ke 3

[4ader a

SAdet E A]

| Diger S _:.

DO3, BOZde hanenizde < aet Dsikiet bulunduuny belirttiniz, kendinlze ait bisikletinizin slug olmadsgim afrenatiir
_miyim?

I_ggnprr'n'e ait brsiklntim var i 1 [ DOS'E @.}gt% l
| Kendime ait bigkiabm yox | 2 DEVAM EDINIZ |

noa, ]
gosteracdim kart

YA Genal alarak dugindifunozde, kullandidine biskleti/bsikletlen nasi temin ettigin size

a bakarak belirtir masing?

rparum

| .Diger. .

Arkadagimdan sgung alyorum _

- .é.'hiﬁ-lﬂ_agm“ Gﬁun; alpxmm

|2

DOS. WARY GOETER Hang sikiikta bisiklet kellanyorsunuz?

“Her giin
Fiaftada 33 6
aftoia b

v o

EL

[ 1

3 ayda bir
| Sonede ]

DO6. Bukiets binmeyi keg yagindayken clrondinz"GDI Séylenen yasi agk clarak da mutiaka yazinie

| Agik olarak yaziniz
0

A=
k0 [ |
o o]

O ||l |l e |
i
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D07, Cocufunuza ya da bir yekiminizafarkadasiniza bisikiete nmeyi odretting mi?

|Eu_etu§xett|m I T
Haywr chretmedim | F

CART GOSTRE COK YANIT] Bisiklotl hang amaciaria kullsnrdorsumuz?

[ Uiagim [t | DEvaM EDINiIZ GD! EGER
[ Hobyjellence/sosyal aktwite 12 GORUSMECT
Sporfegrersic 3 GDI EGER SADECE 1 VE VEYA
g — ———— GORUSMECL 1 1LE BIRLIKTE 2,
e SADECE 2 VE/VEYA | 3 NUMARALI
3 NUMARALT SECENEGI SECERSE
SECENEGT SECERSE | DEVAM EDINIZY
D14°E GECINGZ ]
elil B Size gisterecedim kartta balirtilen fadelerden hangisiyhangiler ulasim amagl bisikiet kullanma
davraniginize agiklar 7
D0, EEETGBETER. ... .ooiviionsiiinisasssnsisnasiad GO D11'de BELIRTILEN [FADEIFADELER den dolays hagim amagl biskier
kultandidimz bebirttiniz, Kullanmas obdufunuz bisikietin sahiplix durimunu sae gostenscediom Karta pakarak Dehrtr musine?
D10 Di1
IFADELER Kendine | Aileden Birine | Arkadasina = Kiralama
Ait Ait At
ige Gitmek 1 2 E] a
| Aligyeris L 2 E] .1
Efuim (okul, Dniversite, dershans v.b ulagmak) 1 2 3 A
Teslimat, tagima, vs L] 2 3 | |
Aﬂg,f_ﬁhrhtu_{ﬂrkadﬂs Zyaret 1k 1 2. 3 4 1
o 1 z 3 4
CART | Lasim icin Bisiklet tercih gebme nedenienniz, size gbsterecedim karta bakarak 1-7 arazinda siralayarak belirtic
misiniz?
1= En Bricellkll neden oimak Gzere , segenekleri 1 ile 7 arasinda siralayini.
| Uecwz olmas
Hizlh olmas
Esnek clmas: =
_Guvenli oimas: |
ﬂl:kll alimas |
| Cevreci otmas: |

Iy hrss&tturmps.

D12, Ulasim igin bisiklet kuflanmay tersib ettiginiz yelculustlanng dusandidonuzde, by yolculukiar ign
alternatif ulazim arac olarak ilk segenediniz ne olurdu?
|_Motoriu arag
f.?!‘.‘-:"
| Servis araci
Rayl Sastem
Beiediye ¢ otoblisy £ haik otobusi
- Metrobus
Minibus / doimus

Rl il =

mwﬂt.m-h|

tercih gtmetizin an dnemli nedenlering -5 arasinda sralayarak belirtir misiniz?1- En ncelikl neden ofmak deene |
seconekberi 1 e b arasinda Siralaymi.

b Kisa mesate seyahat ettifim igin
| Dana qtnnnm:k oldudu igin

._':sf.f:-'w.hfl%_m@ﬁc.s.,._
| Saghfim agmndan daka iyl oldudu igin
[ Zaman kisstim olmadid) igin

/10
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D14, Tek yond 1 ke: saymak kayd) ile, gunde bisikietle ortalama kag kez yolculuik yapbdima ofrenebilir miyim?

[1%ez |
=—m

D15. Biskiotie yapbiging goniik yolouluklann taplam siresing Gdrensbilic miyim? .

[ Toplam Saat: | Toplam Dakika: ]
D6, En s bestkrel yolculudu yaptdmir gizengahin basiangig ve bitis noktalan neferdir?
I tfc&: .............. j
Baglangig Nokias) | Semt e
Mahalle:..
Tl
Bitly Noktasi Sermty ...
i Mahalie:

Bu glizergaty segmenzin nedent nedir?

Kns.a mpsafe tﬂmas-l
Konforiu yol olmas:
[ _Givenli yol glmasi_
Bagka alternatid gurergah bulunmamas
I Biger ol AT

LLW_&_.M P e it ] BT = =
QOSTER - £0K YANIT Son bir yil igenisinge, D17 'de belirtmiy aldudunuz gizengahta bisikiet kullamirken kaza/kara
tehilikess gegrdiniz mi?

:h wim Cad

Haywgegrmedim | 1| EO4E GEC
¥aza tehlkes yasadim 2
Evet gegrdim 3 DEVAM EDIN{Z
apiT Me tir bir kaza yasadidinia size gosterecelfim karta bakarak belirhr misionz?
[ Mutﬂrlu uran‘.!a garpegtim 1 |

Ba;kn bir brsikietle carpigim N
|_\'_a1£a e ;agg j i =

r

EO3, 'rars.arms oldudunuz karamn nedenin belirbr msane?

AGIK OLARAK BELIRTINIZ

EO4, Kazada yara aldin mi?

Evgg‘ yars adim 1
Hayir, yara almadim z |

EOS. gART GosTER| Simd fie gosterecedim karts bakarak | son bir yil igerisinde bisiklatiniz e gl veva val kaynakl
sorun/sorunlar yagayp yasarnadjines belirtic misiniz?
| Evet, Yoi Kayrakl bir sorun/soruniar yagagim B E
' Evet, Bisikiet kaynakl bir sorun/soruniar yasadim 2 | DEVvAM EDiINEZ
“Ewet, ham yol Kaynakil fiem bisikiet kaynaki sorunfsoraniar .‘-4
yagadim
Hayir, herhang) bir sarun yesamadim 4 | FO1'E GECINTZ

610
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EO6. ARTGOsTER] Simdi size gosterecedim karta bakarak son bir yil igerisinde bisikletiniz ile igil veya yol kaynakh yasamis

ﬂlﬂuﬂuﬂuz Sorunu belirtir masiniz?

). 5 unu jl_ar;pdlm
Besiklet e ilgih yasadidim tekmk somn kaynakl (Zincit kapmas:,
fram tutmamas:, teker patlamasl w.)

TS PN =il

FOL. Bisikiet erlarndbﬂmr.: guzergahlards bulunan bisiklet park alanlanndan haberdar misimie?
[ Ever, Habargarm 1 | DEVAM EDiNiz J
|"ﬁ5m Haberdar degiim | 2 l G BOLUMUNE GECINiZ ]

FO2. Bisiklet Rultandmiz gizergahlarda bulunan Bisikiet parik alanlanni kullaniyer musunue?

| Evet Kullaniporem | | FO4'E GEC 1
| Eskiden kullamyordum arik kmlanmlmm F QE\I'AM EDIN
Hayir, hig kullanmadem 1 | FOB'E Gg};tut

FO3. Bisiklet kullandigimiz glizergahlarda bulunan bisikiet park alantann artik kullanmama nedeninizi/nedanienng odronetir
miyem?

"
ACIK OLARAK BELIRTINIZ
L

FO4. Bisiklet park alanian (e fgil gdvenlik seronu yasading mi?

[ Evet, Yagadim 1 L%_m Ediniz |
| Hayir Yasamaam | 2 | FO6'ya Geginiz.

_ FOS5. KaRT coatEmBisikiet Park Alanlan ile igil ne tip sorunla ugg@@mm ddrenabilir miyim?

‘!'EHEHI park aian bulunmuyar

Kameral glvenik sistem bidunmuyor 2
lgm,rgpvensdr hir bhlqgne bralunuyar 3
L Der...... i 4

FO6. EanT chgrempisikiet kulantidinez glzergahiarda bulunan bisiklet park atanianm ne derece yetarli buldudienuzu | de's
.. arasinda bir puan verorek belirtiniz. 1 Hig yeterdi dedil, 5 ise Cok Yeterll sexlinde degerlendiriimelidir,

[ Hig yeterl degi 1
['fé'té-l'[ Dedil F1
| Meveterh Ne yetersiz 3
Yatarh 4
CDK yeterl 5

FO7. [ART GOsTER Bisikiet park alanlanmin toplu tasima le ne derece entegre buldufiunuzu 1 e 5 arasinda Dir puan vererak

bedirtiniz. 1+ Hig entegre bulmuygrum, S-Cok Entegre Buluyorum seklinde degeriendiriimedidir.
Hig entegre bllmuyarum 1
_Entegre bulmuyonam 2 | GOl GBOLUMUNE
| Ne entegre buluyorum ne bulmuyorum | 3 GECiNiZ
Entegre Buluyorum 4
_Cok entegre buluyorum 5

FO8. Bisikiet kullandfiniz giizergahlarda bulunan bisiklet park ataniann hig kullanmama nedennizifnedeniennin odrenabilir
miyims

ACIK DLARAK BELIRTINIZ

LRy,
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| G-BISIKLET PAYLASIM SISTEME = = ]

GO1. Bisklet paylagim sisteminden haberdar misimz?

GOZ. MaAT GOSTERE|sikiet paylagim sistem| hakkinda ne derece bilgl sahiti oldudunuze 1 ke 5 arasnda bir puan vererek
belirtinz. 1- Hig bilgi sahibi dedilim, S-ise Cok iyl derecede bilgl sahibiyim seklinde dededendiniimelidir,

| Hig balgi samhib degiim - 1

| Bilg sahipd dedilim 2 W pOLUMUNE GECINGZ
l _Ke pilgs sahibiyim e bll'ul sahibi degilim k]

| Bilg| sahibiyim q DEVAM EDINIZ

Cok iyl gerecads pdgi satubayim 5

B C ket paylasim sistemin kullaniyar musunuz?

| Evet Kullaniyorum
Hayr, Eskiden kullanyordum arbik kullanmayorum
| Hayr, hi kutlanmiadm

Lad | B |

@G04, Bisiklet paylagim sistemini kulianmama nedeninizifnecanlanmne ddrenshilic miyim? -
ACIK OLARAK BELIRTINGZ r

GOS5. kanT ghisTeRBisikiot paylagim sistemimin dahe yaygin almas), bisikleti bie ulasim arac olarak kullanma sikbfiniz ne derece

o atkoler? I Hn: etkilemez, 5- Kesinhkie etkiler bilgi sahibiyim sekdinde dedertendirilmaelidic
Hig ethdemaz 1
. Etiniermer 12
Kiler ne etkilamez 3
i
S

E r
Ellnl'er
Kesln—'hk!e alhkiler

| H-BISIKLET YOLLARID : |

HO1. SART GisTen Bisiklet yollannin daha yayqn olmas, bisikiet bir ulasim arao olarak kullanma sikhfing ne derece etibedi?
1-Hig etkilemez, 5- Kesinlikle etkiler biigs sahibiyim seklinde dederendiriimelidir.

; I-I [; ;!-I:iulernez

e a1 [

K,Eilnmdﬁ atkiler

HOZ, MART GlsTEA s kiet kultamrken trafikte yvagatifling soruntan disindigonizde , sayscadim unsurlann sizin igin ne derece
onemii clduguny *L-Hig Gnemi dedil ve 5- Cok dnemil” olacak sekilde 1 e 5 prasinda dederandiric misiniz?

l UNSURLAR Hig Onemli | Me Onemli | Gnemli Cok
Gnemll | degil | Ne Gnemli tnemli
L degil Degil
B:Sltlett Ayrilmig yollarn devamblk gostermemest 1 Fl 3 | 4 5
_ﬁH._'!'qgil Yetersichiji (Yol, levhalandinma, sinyakizasyon vis, ) 1 2 3 | 4 5
agharia yaganan gatigma il 2 3 4 5
‘r‘o_'f_ﬂrlﬂ yaganan catisma 1 2 | _'i' 4 5
| Yoltarin g‘u'.'enlxurmamasl 1 2 ] 4 5
| 1 2 3 4 5
| 1 2 3 4 5
[ 1 2 3 3 5
Yoltarin edimii olma 1 2 3 4 5
Lkl kagullannin ell.r_s_- oimamas 1 ] 3 4 5
Trafigin hizh akmast 1 2 3 4 5
| Polis denetamimim yetersizidi 1 2 3 4 5

RIA
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HO3. RERTGOEERS 200 mevcut bisiklet yollanm ne derece glvenl buldugunuzy 1 ile 5 arasinga D puan vererek belirtiniz. 1-Hig
glvenil dedil, 5-se Cok givenli seklinde dederfendinimelidir.

Hig guvenh dedil
l_Gl.T:l;Enll Dl
| e guventi Ne goveni deail
| Guvenli
" Gok Guwen

| | k| haf ==

HO4. KART GUFTERBIsiklet yoliarmin guveniik kogulannn iydestirimesi adina Sayacadum unsuriarn sizin icin ne derece snemi)
oldufunu " 1-Onemsiz ve 5- Gok dnemil™ olacak sekilde 1 ile 5 arasinda dafierlendinir misiniz?

Hi . |
VHSURLAR Snemti | Onemli | Ne Onemli Ne | Onemil  Cok énemii |
degil dedil Onemli Degil

| Mevcut yolun thrune uygun Disskiet yolu tasarimi papimal
Brsiklet yalu genigliziert yeterli hale getirimaeli
Trafik yavaglatma yakiagimlarn uygulanman
Kalgirim ustundeki bisiklet yollarnda yaya-bisiklet catismasi
|_engetlienmell
Yatay vie dugey isaretiemeter (levhalar vo.) gebstinimel
Cevamiidin sadlanmas: igin bisiklet vollan dreringdeks arag
_parkianmasi yokedimey
Bigiklit sinyalizasyonian mevul va yaplacak yollara dahil
L edilmed]
Kaplama ve malieme kullarimi uygun hate geticilmeli
Bisikiet girergahlarinda uygun wiklandirma yapitmals
Uygun drenaj yapiimali
Mevout yollarda bakim ve anarim caligmalan dizenii yapiimal
Kavsak gecisienindeks bisikletli-yaya bisiklethi-arag catigmalan
en aza ndirgenmel 1

[PUSS LPVR [P )

[ TN B T T
el falf
oAl v e loe

}

s [ | [t | em

Pud Pl ok Pt |l | Bk et |t | P [t [Pl
Al ol Radolad ead | s
w lenanivaion) o

-

Kartta gosterecodim bissklet gizergah tiplerinden hangisinin éncelikhi tercihiniz alacadin belirtir

miginz?

| Meveut arag trafifine paralel gurergahlarlar 1
I Yegil alanlardan gegirilmis guze_aa-ﬁlar 2
Sahil gendinm kullanibddi gizergahlar [manzara) | 3
Mevcut Yaya Traligl icinde bulunan guzerganiar | 4
Digher
HOG. KART GOSTER - TEMYANIT. Kortta gosterecedim bisiklet gozergah tipierinden hangmsimn king tarcitiniz clacadm: belirr

migmniz?
| Meveut arag trafifine paralel guzerganiariar
Yegi afanlardan gedirilmis glzergahlar
1; SBahil serdinin hullanlldﬁ_l guzergahlar (manzara)
Méveut Yaya Trafifi iginde bulunan gizergahlar

Fu| dad| B e

9710
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 T-TOPLUMSAL YAKLASIM ' =Rl W e

TO1l. KARTGOSTER Toplum genelinde bisiket kullanminin yayginiasmas: ve gelismes: adina yirdtitmesi geraken aditim
fazlyetierini dugundiginiizee, sayacalim unsurlann sizin igin ne derece Snemll oldufunul-Onemsiz ve 5+ Cok Snemii”
olacak sekide L de 5 arasinda dederlendirle misiniz?

UNSURLAR Hig Gnemll | Ne Snemli | Gnemii Cok
dnemli degil He dnemili onemii
— degil Degil
Brsiklet konusunda toplumu blinglesdirmek igin brosurier dagititmas: 1 3 3 4 :
| Bestklet Kanusundn toplimu bilinglaadirmek scin kamu spatlanmn 1 5 5 4 5
| yaygmiagtinimas: = L
| Beseklatiiler wn efitim calmmalanmin yapimas 1 2 3 4 5
| Soforlenn ve tralik polisteninin bisikletiiterin haklar konusunda efitimes: 1 7 3 4 5
Bessklet kullarimin: yaygniagtirmak icin oRkullarda egiticl kampanyalar = -
| duzenienmess . . g a g ’
Matarly tagt kullamcdannin kurallara uymas: ve bisikietilere sayg) % T
gostermesi 1 2 4 &

TO2. Palitikacian bisiklet kullanirken gormek ister misiniz?
Evel, gormek istenz | 1
i'_'li'a'.l:r. garmex istérmayiz Z

T03. Turkiye'de bigklet kullanmimin yayginlagtinimas ve gelistiritmesi adina goras ve anerileriniz nelerdir?

ACIK OLARAK BELIRTINIZ

fLETISIM BILGILERT (GD!.. Mutlaka yanit aliniz.}

Gorugmeys katul ederek, verdiginig bitgiler lgin sahsim ve sitketim adna tesekkir ederim.,

Sizinle bu gordsmey yapp yapmadiguman teyidl amacyia bir kereye mahsus oimak Gzene lstantul dald Gerket Morkezimiz tarafindan
aranabibrsiniz. 8u nedente size ulpgabiimelen igin son bilgiler! de simak zonendayim.

Adirzi ve soyadieuzi adrensbiir maam? GOLL., Mutlaka yamt aliniz.

Sabit tedeforunuzu chrenetslie miyim? GDF.. Mutiaka yamt alims.

Cep telefonunuzu odrenebilir mpim?

E-Fosta [o-mail) adresinizi sgrenchilr meyim? Sizin igin uygunsa adres bilgileriniz grenebilie miyim? GDL. Mutiaks yamt aling

|
l
E-POSTA AGREST I
ACRES CADDE/SOKAR
A AT
GDL. Goriigme bilglleri ile BINASBLOK RO =
ayn ise doldurmaniza MAHALLEfSEMT [ oalrEjEv MO |
‘gerok yoktur, AgEf T !

GORUSHEY! KABUL EDEREK, ANKETIMIZE KATILDIGINIZ ICIN TESEKKUR EDERIZ
Sayin Akademetre Yetkilisi, Yukarndaki girdgmeyd, tarafima ilétilen gérisme segim kriterlering wygun olarak segmis oidisgum

tanimadifin bir kigiyle ve verilen sana efitiminde belirtilen tum hususlara dikkat ederek gergekbegtirdifimi, beyan edarim.
Saygilanmia,

Ad-Sovad J IMZ#,

10410
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EK 2: ONERi GUZERGAHLARIN PLAN VE KESITLERI
SEMSETTIN GUNALTAY CADDESI - FAHRETTIN KERIM GOKAY CADDESI PLAN
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SEMSETTIN GUNALTAY CADDESI - FAHRETTIN KERIM GOKAY CADDESI KESITLERI

Kesit A-A, 1/200
AL ﬁu_j = %
e =
fooe ! . BOOG
Kesit B-B, 1/200
n 1&‘%"'—.;? = . = L= ) B |
Eo ] o i

Kesit C-C, 1/200
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ONERiI GUZERGAHLARIN PLAN VE KESITLERI ORTAKOY-RUMELI HiSARI HATTI

—n

ORTAKOY POLIS MERKEZ

TR

AN

T,
ot ta P

I Ealdirim

Otopari
— Onierien beskiet yolo
=i Onerien bisiklel durage
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RUMELI HISARI

ORTAKOY RUMELI HiSARI KESITLERI

Ortakéy Polis Merkezi

A-A’

Cemil Topuziu Parki
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CUMHURIYET CADDESI PLAN

— Onerien bsidel folu
= Cnerien besidel doral

..
= ,HI B



istanbul'da Guvenli Bisiklet Yollar Uygulama Kilavuzu 167

e

m——

] e b




168 Istanbul'da Giivenli Bisiklet Yollari Uygulama Kilavuzu

T bl |

i et



istanbul'da Givenli Bisiklet Yollar Uygulama Kilavuzu

CUMHURIYET CADDESI KESITLERI
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